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n aquest numero de la nostra revista us presentem un monografic que té un titol
suggeridor: “Girona, ciutat de ponts, passeres i viaductes”. S’hi recullen construccions
d’aquest tipus situades a la ciutat i les seves rodalies, i se’n descriu la situacio
i caracteristiques i també la seva historia. Per raons urbanistiques, algunes han
desaparegut, en ser substituides per d’altres de més modernes que compleixen la
primigénia finalitat. Pero el titol és suggeridor perqué relaciona la ciutat de Girona
amb aquests seus elements tan caracteristics.
Per diverses circumstancies historiques Girona sempre ha tingut vocacié de pont, de passera,
de viaducte. Des dels temps historics més reculats, Girona ha sigut el cap de pont que, per la
banda d’orient, ha connectat la peninsula Ibérica amb la resta d’Europa. Ha sigut la primera
ciutat amb entitat prou notable que s’ha trobat el foraster en trepitjar les nostres terres.
Aixo0, sovint li ha comportat més danys que beneficis, en convertir-la en el primer objectiu militar
de les successives invasions que s’han patit al llarg del temps, i que sovint I’han anorreada i
han obligat els gironins a convertir-se en permanents experts a salvar obstacles de tota mena,
sobretot economics i demografics.
Tal és la funcié d’un pont, un viaducte o una passera: salvar obstacles i proporcionar continuitat
als camins, tot adequant-se a I’entitat del cami mateix i a la seva finalitat.

Un pont és I'exemple més grafic per representar un element de comunicacioé entre els territoris
i les persones, pero també entre les cultures. . .

No en va, en els bitllets de banc de la nova e d I 't O r I a I
moneda europea solen figurar imatges de

ponts, que salven obstacles i comuniquen

civilitzacions, i que comparteixen protagonisme amb les imatges de finestres, que sén els
elements que permeten mirar enfora i que penetri la llum a dins.

Per casualitats historiques i topografiques, Girona, a més de tenir vocacié de pont, és una
ciutat de ponts, i en aquest sentit podriem dir que s’agermana amb Paris, Roma, Londres,
Floréncia o Venécia, tot i que aquestes ciutats no tenien pas aquella vocacié d’element de
comunicacié que donava continuitat als camins de tota mena, perqué sempre han sigut el
final d’un cami o lloc geomeétric d’on partien els camins de la cultura.

Aix0 singularitza Girona, perqué la seva vocacio li ha permés retenir el posit cultural que hi
ha transitat, amb la qual cosa s’ha enriquit d’'una manera extraordinaria.

| els pont, les passeres i els viaductes —discrets uns, artistics els altres, funcionals tots, amb
més o menys interés arquitectonic o constructiu- s’han generat per la necessitat de salvar
obstacles topografics, els uns humils com les rieres de Gornau, Bullidors i Buganto, d’altres
més notables, com el Ter o I’Onyar, passant per les discretes rieres que poden esdevenir
puntualment un gran obstacle, com el Galligants o el Giiell. Totes aquestes construccions,
doncs, s6n, a més d’una caracteristica notable de la ciutat en la seva imatge urbana, un auténtic
simbol de la seva vocacié i la dels seus ciutadans, oberts als camins d’Europa i receptius als
elements positius que, sens dubte, aporten les cultures, amb els quals se salven obstacles
de tota mena, talment com ho fa un pont.
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Introduccio

Arnau Tubert i Campa

I meu interes pels ponts de Girona prové de la meva etapa
d’estudiant de batxillerat (2000-2002), en que vaig triar
aquest tema per al meu treball de recerca. Val a dir que,
en la meva visi6 de la ciutat de Girona, hi ha un abans i
un després d’aquesta experiencia de recerca. Va ser un any de fer
buidatge de material bibliografic i sobretot de recorrer la ciutat d'un
extrem a l'altre tot buscant el rastre de qualsevol pont, viaducte o
passera que ajudés a salvar qualsevol mena d’element que actués
com un entrebanc, que separés dos espais urbans. El resultat va
ser un cataleg de 120 fitxes, 102 de les quals corresponen a ponts
existents a Girona ciutat i 18 més a d’altres ponts que han desapa-
regut perd dels quals queda documentaci6 grafica i/o escrita.
Des d’aquell moment fins ara la ciutat ha anat creixent i aix6 ha
suposat de manera inevitable la desaparicio d’algun pont aleshores
existent, la construccid d’algun de nou i la reforma d’altres. Com
que el meu interes per tot allo relacionat amb 'urbanisme ha cres-
cut, he procurat seguir pendent de la qliestio, de manera que ara
mateix tinc constancia de I'existéncia d’'uns 106 ponts i la referéncia
historica de 22 més.
De fet, per a qualsevol curids que decideixi endinsar-se en el co-
neixement de tot allo relatiu als ponts de Girona hi ha dues obres
que son basiques, Girona: rius, ponts, aiguats, de Ramon Alberch,
i Els ponts de ferro de Girona, de Francesc Xavier Bosch i Arago;
a més hi ha un interessant estudi monografic titulat “Els ponts
de Girona”, obra de Maria Angels Martinez i publicat pel diari £/
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Pont de Pedra i pont de les
Peixateries Velles. (Arxiu: FX.B.).

A part dels quatre rius més
emblematics, Girona té un
munt de petites rieres pobla-
des de ponts antics i moderns.
Uns i altres han contribuit a
configurar el teixit urba de
la ciutat

Introduccid

Punt amb motiu de les fires de Sant Narcis 'any 2005. El buidatge
d’aquestes tres obres permet adonar-se que el volum de ponts
existents o documentats historicament a Girona és notablement alt,
perd també cal dir que totes tres centren la recerca en els quatre
rius gironins, i com a molt la fan extensiva als ponts relacionats
amb el tragat dels ferrocarrils que han creuat la ciutat.

La consulta d’altres obres com Girona entre 4 rius, de Jaume Fabre,
descobreix al lector que, a part dels quatre rius més emblematics,
Girona té un munt de petites rieres, en ocasions poblades de ponts
antics i moderns. Aquest fet ajuda a adonar-se de la transcendencia
urbanistica que arriben a tenir aquestes construccions en la integra-
cio de diferents retalls de territori dintre el teixit urba.

Si el que es pretén, pero, és anar barri per barri, carrer per carrer,
amb la voluntat d’aconseguir trobar tots els ponts, passeres i via-
ductes existents a la Girona actual, resulta de gran utilitat un recull
d’articles publicats al Punt Diari del 1984 al 1987 sota el titol comu
de “Tots els carrers de Girona”, la majoria signats per R. Alberch,
J. Clara i J. Fabre. Aixi mateix, la consulta de les hemeroteques dels
diaris El Punt i Diari de Girona esdevé indispensable per obtenir
dades concretes sobre els ponts de construccié més recent i els
plans urbanistics de la ciutat de Girona dels darrers anys, aixi com
I'impacte que aquests han produit en els ciutadans.
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fiforees g

Pont de Ferro del ferrocarril sobre I'Onyar;
en primer terme la passera.
(Arxiu: FX.B.).

En el meu cas, durant la recerca el gruix de ponts localitzats va
créixer molt i vaig acabar definint 11 grans eixos al voltant dels
quals s’havien anat construint els ponts gironins: el riu Onyar, les
rieres de Font de la Polvora, les rieres Bugant6 i Gornau, el Galli-
gants, el Ter, la riera Bullidors, el Gtell, la sequia Monar, els ponts
del ferrocarril, els viaductes urbans per a automobils i un bloc
heterogeni d’altres ponts singulars.

En aquest monografic se seguira, doncs, aquest esquema, tot fent
sempre una primera aproximacié a cada zona i analitzant-ne amb
detall algun dels exemples més interessants o emblematics. Com a
conclusio s’intentara fer veure la relacid que hi ha entre el creixe-
ment de la ciutat en cada periode historic i la utilitzacid de nous
materials en els ponts dissenyats en aquell precis moment per
resoldre algun tipus de necessitat.

Antiga imaige de Girona amb el pont
sobre el carrer Figuerola en primer terme.
(Arxiu FX.B.).
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Onyar

Onyar

arlar de I'Onyar és sens dubte parlar del riu gironi que més
condiciona la imatge de la ciutat, la que habitualment té la
gent en ment, i que és la d’'una ciutat amb rius. L'Onyar,
els seus ponts, les seves cases pintades son —amb Sant
Feliu i la Catedral al fons— la imatge “de postal” més venuda de
la ciutat. Molts pintors han convertit aquest espai en tema de les
seves obres artistiques i son molts els escriptors que han parlat de
Girona i dels seus ponts, i aixd la majoria de les vegades vol dir
dels ponts de I'Onyar.
Aquest riu en el seu tram des de la placa de Catalunya fins a la
seva desembocadura al Ter fa de linia divisoria entre el que son les
dues parts del Barri Vell de la ciutat: la de la banda del Mercadal i
la de Sant Feliu i la Catedral. A partir d’aquell punt 'Onyar separa
la zona de Fora Muralla i Vista Alegre a una banda i tot el nou
Eixample gironi a l'altra.
Curiosament el cabal d’aigua que avui dia porta aquest riu és gairebé
ridicul, i si no fos per I'aportacié de la séquia Monar seria impos-
sible aquella falsa sensacio de riu “de veritat” que un té més enlla
del pont de Pedra. Per aixo, ciclicament es reobre el debat sobre la
possibilitat de cobrir part de 'Onyar, seguint 'exemple del que es va
fer a la placa de Catalunya, o en canvi anar facilitant 'accés d'una
riba a I'altra a base d’un seguit de ponts o passeres per a vianants,
proposta aquesta segona que €s la que s’ha anat imposant.
Si ens remuntem fins al pont de la Creueta, indret on s’ha construit
un gran pont que travessa ’'Onyar i uneix la prolongacio del carrer
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Emili Grahit amb la rotonda dels Angels i la carretera de Sant Feliu,
cal desplacgar-se gairebé un quilometre i mig fins a trobar un altre
pont, concretament el de la font del Rei; enmig, només hi ha una
humil passera rastica al darrere de la parroquia de la Sagrada Familia
i, curiosament, a partir d’aquell punt, és possible trobar un pont
gairebé cada 200 metres, fins a sumar un total de 13 construccions
existents actualment, a les quals caldria sumar-ne sis d’antigues ja
desaparegudes o reformades.

Alguns d’aquests ponts figuren entre els que la majoria de la gent
considera els més emblematics de la ciutat, i al capdavant hi hauria
el pont d’en Gomez —també conegut com de la Princesa—, el pont
de Pedra i el pont de Ferro, també dit de les Peixateries Velles.
Pero també hi podriem trobar alguns dels considerats més polémics
i questionats, com ara el pont de I'’Areny, amb la seva estranya
ubicacié en diagonal sobre el riu i que, sense ser apte ni per al
transit rodat ni per als vianants, arruina la perspectiva del carrer del
Carme; o també la passera de la font del Rei, aparentment poc util
per lexistéencia d’'un pont a molt pocs metres i que contrasta amb
el fet que, riu amunt, no hi hagi cap altra estructura capa¢ d’unir
la part del carrer del Carme propera al cementiri amb la zona de
la prolongaci6 del carrer Emili Grahit.

En relacié amb la creacié o eliminacid d’alguns dels actuals ponts
sobre 'Onyar, caldria fer notar també que el nou pont de Sant Feliu
ha estat una obra molt encertada i que actua com a autentic portal
entre la zona del passeig de la Copa i la de Sant Feliu. Per contra,
caldria esmentar el poc encert que va representar la transformacio
del pont de Sant Agusti quan se’n va eliminar I'antiga estructura
metal-lica. Caldra estar atent al desti que es pugui donar a l'actual
pont del Ferrocarril si, tal i com esta previst, la linia del tren acaba
soterrant-se, ja que perdre un monument com aquest seria una greu
responsabilitat ciutadana.

Aspecte general de la passera. Al fons es
pot veure el nou pont de la Font del Rei.
(Arxiu: FX.B.).
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Onyar

Palanca d’en Vila o de I’Areny.
(Arxiu: FX.B.).

Palanca d’en Vila o de ’Areny i pont del Pes de la Palla

La primera estava situada al sector sud del recinte fortificat de Girona,
al llit de 'Onyar, més amunt del pont de Sant Francesc. Aquest lloc,
conegut amb el nom generic de I'Areny, servi molt temps com a
mercat del bestiar i era accessible mitjancant palanques de fusta i
rampes que des del portal del Pes de la Palla, actual rambla Verda-
guer, i de Canaders, sector sud del barri del Mercadal, davallaven
vers el riu. Les referéncies més antigues daten del segle XVIII: lany
1734, el mestre de cases de Girona Esteve Ferrer contracta diverses
obres de reparacié del pont. El 1844 era el fuster Narcis Illa a qui
I'’Ajuntament confia la reconstruccié de les palanques de 'Onyar,
entre les quals la de Areny, que era una simple palanca de fusta
aixecada sobre estaques, sense baranes i amb rampes d’accés.

Al principi del segle XX, un cop enderrocades les muralles i desa-
paregut el portal d’en Vila, es va parlar per primer cop de cons-
truir-hi un passallis, pero va quedar desestimat. El 1909, finalment,
hi construiren un pont nou a major alcada. S'anomenava pont del
Pes de la Palla. Es tractava d’'una construccié d’Gs exclusiu per a
vianants. Les imatges més antigues mostren un pont de fusta fet
en sis trams sobre cinc pilars també de fusta.

En la reforma posterior el material que es va utilitzar va ser el
formigd, amb barres de ferro i paviment de portland, i va quedar
com un pont de tres trams sobre dos pilars de formigo i pedra. Els
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anys 1920 i 1922 va haver-hi noves construccions i modificacions.
Més tard, 'any 1929, es va fer un projecte de mercat, dirigit per
l'arquitecte Maggioni, que no es va acabar d’executar mai, malgrat
que ja s’havien fet part dels fonaments. L'any 1963 va haver-hi unes
fortes inundacions que van enderrocar el pont, i va ser en aquell
moment que es comenca a parlar de fer-hi la placa de Catalunya.

Plataforma de la placa de Catalunya

La placa de Catalunya esta situada entre el que ara és 'avinguda
Sant Francesc i la placa Pompeu Fabra. Es tracta d’una plataforma
urbana situada sobre el riu realitzada amb bigues de formigd repar-
tides en quatre trams sobre tres pilars longitudinals. L’estructura és
d’'una placa urbanitzada amb zones verdes i un brollador central,
amb un giratori de transit de vehicles i zona d’aparcament. Aquest
espai sorgeix com a consequencia de 'enderrocament de les cases
situades entre els carrers del Pavo i de Canaders, resultat del qual
sortiria la placa Pompeu Fabra, i també del posterior projecte ano-
menat Pla Perpina, el qual preveia la construccio d’edificacions de
16 plantes sobre una base de dues plantes més amplies destinades
a botigues i oficines; com que aquest pla va topar amb la dificul-

Pont de Pedra. (Foto: Albert Gascon).
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Onyar

tat que comportava el coeficient d’edificabilitat —que obligava a
destinar el 30% de la superficie de qualsevol pla parcial a jardins
publics—, el fet de cobrir un tram de 'Onyar era una forma de crear
artificialment zones verdes.

Objecte de diferents reformes estructurals i urbanistiques dutes
a terme els darrers anys i que han millorat sensiblement la part
corresponent a la banda dreta de 'Onyar, aquesta construccio fa
una feina molt important en la canalitzacié del transit de vehicles
i com a punt de trobada i de lleure, perd és un element de I'en-
tramat urba gironi que en ocasions s’ha qiiestionat, fins al punt de
proposar-ne el seu enderrocament i substitucid per una serie de
ponts estrategicament distribuits.

El pont de Pedra

El pont de pedra esta situat entre la rambla de la Llibertat i els carrers
Nou i Santa Clara. Es va construir a mitjan segle XIX en substitucio
de l'antic pont de Sant Francesc o de Framenors, del qual diuen
que el rei Jaume I el va fer reconstruir en substitucié dels antics
ponts de fusta. Aquesta construccio tenia tres majestuoses arcades
de punt d’ametlla recolzades en dos pilars, la qual cosa li donava
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una major resistencia davant les aigties, i per tant més seguretat per
a la comunicacio6 a banda i banda del riu. La construccio de l'actual
pont de Pedra, anomenat també pont d’Isabel II, comenca el 1850,
sota la direccio de Viceng Marti, perd dos anys després les obres es
paralitzaren per falta de diners. Els gironins escriviren una carta a la
reina demanant-li un ajut economic i les obres es varen reprendre,
sota la direccio de Josep Maria Faquineto, que va variar el projecte
original modificant-ne I'alcada i substituint-ne la base. El nou pont
de Pedra consta de tres arcs rebaixats que recolzen en dos pilars
centrals tallamars arrodonits. L'any 1856 va ser inaugurat i es va
convertir des del primer moment en un dels llocs de la ciutat amb
més vitalitat i en un mirador excepcional de la Girona monumental,
sobretot per als forasters que acaben d’arribar.

Pont de Pedra. (Arxiu: FX.B.).
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El naixement del barri del
Mercadal va propiciar la cons-
truccid de ponts estables en
substitucio de les palanques
de fusta. El pont de les Peixa-
teries Velles n’és una clara

mostra

Pont de Sant Agusti i pont de les
Peixateries Velles, any 1987.
(Arxiu: FX.B.).

Onyar

Pont de les Peixateries Velles

El pont de les Peixateries Velles esta situat entre la rambla de la
Llibertat i el carrer de Santa Clara, a la placeta de les Peixateries
Noves, on hi havia I'edifici del mercat del peix. Va ser construit
I'any 1877 per la companyia parisenca Eiffel i Cia, fet que esta
relacionat amb el naixement del barri del Mercadal, que va fer
necessaria la construccio de ponts estables en substitucio de les
palanques de fusta, de vida més efimera. L'obra de la companyia
Eiffel i Cia era feta de ferro i en un principi hi havia posats uns
fanals que 'empresa va regalar a ’Ajuntament perque el pont fos
més bonic. La seva estructura metal-lica enreixada va representar
una revolucio tecnologica molt forta, i la seva solidesa ha fet que
hagi resistit forts aiguats i pujades del riu en moltes ocasions. Aquest
pont ofereix una singular mostra local de l'arquitectura del ferro,
en recollir totes les caracteristiques que li sOn propies: absencia de
monumentalitat, nuesa decorativa, utilitzacioé racional del material,
estreta relacio entre forma i funcio.

e o ol o e e el s
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El pont de Sant Agusti

El pont de Sant Agusti esta situat entre el carrer de ’Argenteria i la
placa de la Independencia, on hi havia el convent de Sant Agusti.
L'origen d’aquest pont es remunta a I'any 1647, en que es va cons-
truir una palanca de fusta per tal que els frares del convent de Sant
Agusti disposessin d'una via de comunicacié amb el centre comer-
cial i religios de la ciutat. El 1877 el volia fer la casa Eiffel, pero
finalment el va executar la Maquinista i Maritima de Barcelona. Es
va construir de ferro i tenia una estructura formada per dos trams
continus de bigues de gelosia, amb un cantell de biga d’'1,4 m, pero
el 1973, després de diverses reparacions, la part esquerra del pont
va cedir i el substituiren per I'actual passera de formigd armat. La
desaparicio del pont de ferro va suposar la perdua d’'un element
de qualitat de la moderna historia urbanistica de la ciutat.

Pont de Ferro, imaitge actual.
(Foto: Albert Gascon).
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El pont d’en Gémez, conegut
també com a pont de la Prin-
cesaipont de la Creu Blanca,
és una obra atrevida, d’un sol

ull, construit 'any 1914

Pont d’en Gomez o pont de la Princesa.
(Foto: Albert Gascon).

Onyar

El pont d’en Gémez

El pont d’'en Gomez esta situat entre el passeig de Canalejas i la
pujada de Sant Feliu. El nom esta dedicat a Miquel Gomez, un
gitano que va cedir una part de 'immoble del qual era propietari
quan es va obrir 'accés al pont. També es denomina com a pont
de la Princesa i pont de la Creu Blanca. Va ser construit 'any
1914 per Lluis Homs Moncusi. Es una obra atrevida, d'un sol ull,
que presenta una considerable esveltesa i aprofita fins al limit les
possibilitats del formigd armat. Per comprovar-ne la solidesa fou
sotmes a una curiosa prova: varen col-locar-hi 478 sacs de sorra
de 55 kg cadascun i va donar bon resultat. Aquest pont ha resistit
molts aiguats i ha prestat una funcié capital en les comunicacions
de les dues meitats de Girona separades pel riu.

Pont de Sant Feliu

Esta situat entre el passeig de Canalejas i la placa de Sant Feliu, al
costat del passeig de la Copa. Uneix els aparcaments de la Devesa
i especialment els aparcaments d’autocars turistics amb I'entrada
al Barri Vell per Sant Feliu. També se’l coneix amb el nom de pont
Rovellat.
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El projecte és de Juan Antonio Sobrino (PEDELTA), i el disseny va
anar a carrec dels arquitectes Antonio Blazquez i Lluis Guanter. La
construccio va ser poc complicada i poc molesta per als vianants.
A peu d’obra només es varen construir els estreps de formigd de
suport de la construcci6. L'estructura no té cap tipus de vibracions
molestes per als usuaris. El dia 21 de mar¢ de 1996 va arribar el
pont de ferro i va quedar muntat a la nit, perd encara hi faltaven
alguns retocs, com els accessos, el paviment de fusta i els acabats.
Va ser inaugurat a comencament de maig de I'any 1996.

El pont de Sant Feliu forma un portic biarticulat de 55 m de llum
lliure, amb una estructura metal-lica de xapa soldada d’acer. Dos
morts de formigo armat transmeten les carregues a dues bieles de
formigd que conflueixen en rotules tipus Freyssinet. Els paviments
i passamans son de fusta de bolondo. El seu disseny, en portic,
i el fet que el cantell perdi gruix al centre, li donen esveltesa i el
converteixen en un contrapunt modern davant la imatge del centre
historic. Aquesta passarel-la esta formada per tres peces metal-liques,
d’acer Corten fabricades en un taller.

El pont de Sant Feliu, inau-
gurat el maig de 1996, d’us
exclusiu per a vianants, ha
estat clau per reactivar el bar-
ri de Sant Feliu

Pont de Sant Feliu.
(Foto: Mia Masgrai.).
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Pont del Ferrocarril. (Arxiu: FX.B.).

Onyar

Es tracta d'un pont d’Gs exclusiu per a vianants i ha estat clau per
reactivar i dinamitzar el barri de Sant Feliu, que s’havia convertit
en un cul de sac. Ha donat vida a la zona i s’ha fet convertit en
I'entrada més habitual per als turistes al Barri Vell.

El pont del Ferrocarril

Travessa el riu Onyar a 958 m de I'estacié de Girona. Es tracta d'una
construccio de doble via per a la circulaci6 de trens. El primer pont
va ser bastit 'any 1876 per la companyia Gustave Eiffel de Paris,
subcontractista. L'estructura principal original estava formada per
cinc trams tipus gelosia i un cantell de 4,5 m. Estava pintat de color
verd. Segurament per la seva longitud —de tots els ponts construits
per al ferrocarril, aquest és el més llarg—, és un dels més coneguts
de la ciutat de Girona, i ha estat punt de referéncia de molts pintors
i escriptors. L'any 1959 es va anunciar la supressio del pont de ferro
del tren, per tal que aquest pogués suportar el pes dels trens que hi
passaven. Algunes persones varen demanar en va que el nou pont
projectat s’adaptés al paisatge i no destrossés la visié caracteristica
de les cases i dels campanars. El resultat que es va obtenir no tenia
res a veure amb l'esvelta elegancia del pont antic.
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Les rieres de Font de la Pdlvora i Vila-roja

la decada dels 60 diversos organismes publics com el Pa-
tronat Provincial de 'Habitatge, I'Obra Sindical del Hogar
i el Ministeri d’'Habitatge —que a partir dels anys setanta
es va integrar en el MOPU- varen dur a terme algunes
accions de promoci6 publica d’habitatges en la zona corresponent
al marge dret del riu Onyar, en un espai situat al darrere del ce-
mentiri municipal i que es va estructurar en tres grans subespais:
Vila-Roja, Grup Sant Daniel i Font de la Polvora.
S’hi varen instal-lar sobretot families d’immigrants arribades a Girona
durant les décades dels 50 i 60. Els terrenys on es van construir els
blocs d’habitatges eren travessats pel curs de dos torrents o rieres
que dificultaven l'enlla¢ entre aquests tres ambits.
Encara avui alguna zona s’anomena el Barranc i quan plou amb
forca es poden veure perfectament aquestes rieres. En la fase de
recerca sobre el terreny es poden localitzar fins a cinc ponts en
aquest sector, dos dels quals, situats a 'avinguda Font de la Polvora
i el carrer Horténsia, responen a una estructura de tub de xapa
ondulada i daten de final dels 70. Un tercer pont, situat a la part
més alta i que serveix per lligar Vila-roja i Font de la Polvora, és
una construccio de formigo feta als anys 60. Ja en la zona de con-
tacte amb la carretera de Sant Feliu hi ha dos ponts més, sota els
quals passen aquestes rieres just abans de desembocar a I'Onyar.
Tots dos tenen en comu el fet de tractar-se d’ampliacions, a base
de formigd, d’'antics ponts de carretera fets amb pedra i amb arcs
de mig punt. En el cas del de la Sagrada Familia, les solucions a
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Pont de la carretera de Quart, davant de
la parroquia de la Sagrada Familia.
(Foto: Mia Masgrait).

Accés que permet creuar la carretera per
sota i accedir als locals de la parroquia.
(Foto: Mia Masgrait).

Les rieres de Font de la Pdélvora i Vila-roja

base d’escales per facilitar I'accés de la gent del barri als locals de
la parrdquia han acabat generant una estructura molt peculiar i
molt util, ja que permet creuar la carretera per sota.

Es un barri desconegut per a molta gent, on pots descobrir-hi di-
versos subespais amb caracteristiques molt diverses i que denoten
graus d’integracio social molt diferents. Aqui, els ponts han estat
clau per ajuntar aquestes arees i facilitar 'accés d’'una a l'altra.
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Les rieres Buganto i Gornau

egur que molts gironins tot i que passen didriament per
I’'avinguda Lluis Pericot ignoren que aquesta discorre
paral-lelament a una antiga riera, la riera Gornau, que es
perd sota el pis de l'avinguda i fa la resta del recorregut
soterradament fins a 'Onyar.
Com a elements que lliguen la zona de Pericot amb l'avinguda
Montilivi hi ha tres obres de proporcions similars i construides amb
una estructura basada en un espai de llum fet a base de grans tubs
de formigo: és el cas dels ponts dels carrers Castell de Peralada
i F. Palau i Quer; en altres ocasions la soluci6 s’ha buscat en un
conjunt de tubs, com és ara el del carrer de Sant Salvador d’Horta.
El curs de la riera en aquesta part dona lloc a espais verds, enjar-
dinats, que resulten clau com a equipaments en un barri que ha
crescut, i creix, a un ritme frenetic. Hi ha noticies d’'un pont que
estava situat al carrer Claudi Girbal i que va desapareixer durant
la década dels 80.
La part alta de la riera Gornau presenta un brancal diferenciat que
s’anomena riera Buganto, en el curs de la qual en els dos darrers
anys s’han construit dos ponts per a vianants molt diferents en la
seva construccio i també en el seu encert. Es tracta d'un magnific
pont de fusta dissenyat per 'arquitecte Arcadi Pla i situat en ple
campus de Montilivi. Es un model d’austeritat, d’integracié en el
medi i d’eficacia funcional. En canvi, uns metres més avall, a la riera
Gornau s’ha construit un pont per a vianants també de fusta, en
un punt en que, en haver limitat 'accés als vianants, ha fet perdre
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Riera Gornau. (Arxiu: Masgrau-Yani).

Les rieres Buganté i Gornau

l'oportunitat de donar una sortida natural al transit procedent del
carrer Caldes de Montbui fins a I'avinguda Montilivi. L'estructura,
d’altra banda, respon a una tipologia de la qual ’Ajuntament de
Girona n’ha construit d’altres molt similars a la riera Bullidors del
barri de Taiala, Germans Sabat.

Pont del campus de la UdG a Montilivi

Esta situat dins el campus de Montilivi de la Universitat de Girona.
Uneix la zona de les facultats de Dret, Economiques i Ciéncies amb
els nous edificis de 'Escola Politecnica. S'ubica al costat mateix del
nou edifici de la Biblioteca. Es un pont d’ts exclusiu per a via-
nants. Va ser construit 'any 2000 i és obra de l'arquitecte Arcadi
Pla, autor també de la Facultat d’Econdmiques. Es tracta d'un pont
de caixa, de fusta, d’'un sol tram recte de 16 m de llargada i 4 m
d’amplada. El tractament del material, molt auster, pretén integrar
aquest element en un entorn de bosc de pins, roures i alzines. Es
un bon exemple de discreci6 i simplicitat.
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Passera del carrer Riera Buganté

Esta situada en el carrer del mateix nom, en la seva confluéncia amb
I'avinguda Montilivi. Es tracta d'una construccié exclusivament per
a vianants i permet un rapid accés des de la zona de Montilivi cap
a la via formada pels carrers Riera Buganto, Caldes de Montbui i
tota la zona de Santa Eugenia que hi ha darrere 'Hipercor. Va ser
construida I'any 2001 i és una obra de fusta d’'un sol tram recte de
26 m de llargada i 3,30 m d’amplada. El pont reposa sobre una base
de formigo a cada un dels extrems, que a més a més constitueix un
passadis d’accés al pont de 9 m de llargada en la banda de Montilivi
i 6,6 m de llargada en la del carrer Riera Bugant6. Es divideix en
9 segments separats per una estructura vertical de fusta i la barana
€s massissa en la seva meitat inferior i de gelosia en la superior.
Aquesta fusta esta tota tractada d'un color groc molt intens. Es un
pont bess6 dels dos ponts per a vianants fets de fusta que hi ha
sobre la riera Bullidors.

Passera carrer Riera Buganto.
(Foto: Mia Masgrai).
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Galligants

Galligants

i hi ha un riu gironi que encara discorri per espais naturals
que tinguin un aire d’autentic paradis aquest és sens dubte
el riu Galligants, i aixo és aixi perque la vall de Sant Daniel,
que és el curs natural d’aquest riu, conserva encara avui
un aire rural en la seva arquitectura que sorpreén si tenim present
que esta molt a la vora del centre historic de la ciutat.
La majoria de la bibliografia que parla del Galligants es refereix als
terribles aiguats que durant segles va provocar aquest riu d’apa-
renca idil-lica.
Agafant la placa de les Sardanes com a limit municipal de Girona,
tot assumint que tant cap a la banda dels Angels com cap a la
del castell de Sant Miquel es poden arribar a localitzar estructures
pertanyents a Girona, comencarien la serie de ponts del riu Galli-
gants. Estudiar-los representa descobrir petites construccions que
tenen I'encant dels antics ponts de pedra o la humilitat dels ponts
discrets que faciliten el pas del riu per sota dels camins que porten
cap als Angels i que sovint corresponen al tracat d’antigues vies
romanes que es dirigien cap al portal de Sobreportes. En moltes
ocasions, com ara els ponts de la font d’en Pericot o el de la font
del Bisbe, les construccions van estretament lligades a I'existéncia
de deus d’aigua molt visitades pels gironins de tots els temps i que
han contribuit a mitificar la vall de Sant Daniel. Aixi mateix, també
suposa estudiar algun petit pont metal-lic recuperat d’algun altre
lloc i traslladat a un espai, com és el cas del de la placa de les
Sardanes, gracies a la iniciativa dels veins de la zona, o algun pont
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de pedra restaurat amb aire medievalitzant integrat en un conjunt
tan pretensios com és el del passeig Arqueologic i lesglésia de
Sant Pere de Galligants.

Superat el punt en que el Galligants passa a la vora de les esglésies
de Sant Pere i Sant Nicolau, el riu queda cobert per una plataforma
la construcci6 de la qual va comportar la desaparicié de ponts tan
carregats d’historia com el del carrer del Llop o el del carrer de la
Barca. El cas és que en el seu Gltim tram el curs queda amagat i
que quan desemboca al riu Onyar ho fa a través d'una obertura en
el mur de contencid d’aquest riu que ben segur que molts gironins
no han vist mai.

Pont de la placa de les Sardanes

Esta situat al barri de Sant Daniel. Enllaca el cami dels Angels amb
la placa de les Sardanes. Es tracta d'un pont dGs exclusiu per a
vianants i serveix per accedir a la placa des del cami dels Angels

Pont de Sant Pere de Galligants.
(Foto: Albert Gascon).



VYXNNd V1

Pont de la placa de les Sardanes.
(Arxiu: FX.B.).

Galligants

tot passant per sobre el riu Galligants. El projecte és del mar¢ de
I'any 1975, per substituir la passera de fusta que hi havia en aquell
indret, feta durant la Guerra Civil i que va quedar inutilitzada a
causa d’una riuada. U'estructura principal esta formada d'un sol
tram amb perfils tipus U de 16 cm. Les bigues, de 4,4 m de llarga-
da, descansen sobre estreps de fabrica de carreus. El pont té una
llargada total de 5,3 m i 1,1 m d’amplada. El paviment esta fet de
formigo i la barana és metal-lica de gelosia distribuida en quatre
trams. L'accés es fa a través d’'unes escales d’obra. L'espai de llum té
una alcada de 2,5 m. Malgrat que no és gaire transitat, els veins del
barri de Sant Daniel varen sol‘licitar la seva reposici6. L’Ajuntament
va creure oportu fer una passera de bell nou. Fins avui es conserva
en bon estat, i el seu acabat és de color verd clar.

Pont de Sant Daniel, al cami dels Angels

Esta situat just en el punt on s’acaba el carrer de Sant Daniel i en-
llaca amb el cami dels Angels que ve de I'altra banda de riu. Anti-
gament era un dels vials romans que conduia a una de les portes
de la muralla. Es tracta d’'una construccié de doble carril apta per
a la circulacié de vehicles i vianants. Immediatament després de
creuar-lo hi ha un espai molt ample on solen aparcar els cotxes
molts excursionistes que a partir d’aquest punt inicien la pujada a
peu als Angels. Es un pont d’obra de notables dimensions: 14 m de
llargada i 5,5 m d’amplada. L’espai de llum que ofereix esta format
per un arc una mica rebaixat perd gairebé de mig punt, i té un
diametre de 6 m, estd construit amb mad massis i lligat amb obra
de pedra. La barana esta feta d’obra. Tot i ser un pont interessant,
la seva proximitat al de la font d’en Pericot, molt més antic, fa que
sovint sigui menystingut.
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Pont de la font del Bisbe

Esta situat en el carrer de Sant Daniel, a I'alcada del nimero 43,
just en el punt en que hi ha la font del Bisbe, a la qual s’accedeix
precisament a través del pont. També serveix per dirigir-se al portal
de Sant Cristofol a través d’'un cami empedrat a I’estil antic. Es tracta
d’'un pont d’Gs exclusiu per a vianants. Una inscripcié que hi ha a
la font ens informa que aquesta va ser reedificada el 1727 i feta de
nou el 1807; per tant, aquestes dades podrien correspondre també
a les del pont. Es una construccié de pedra amb un arc semicircular
tipic de I'época medieval, una mica rebaixat. Les dovelles de I'arc
estan ben escairades i la barana també és de pedra. Té 8 m de
llargada i 2,9 m d’amplada. Es sens dubte el més antic de tots els
ponts de la vall de Sant Daniel.

Passera de Sant Pere

Es tracta d’'una passera d’'Gs exclusiu per a vianants situada a pocs
metres riu amunt del pont de Sant Pere de Galligants. Permet accedir
directament des de la placa dels Jurats als jardins que hi ha al darrere
de 'absis de I'església de Sant Pere de Galligants. Es una obra d'un

Passera de Sant Pere.
(Foto: Albert Gascon).
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Pont del carrer del Llop. (Arxiu: FX.B.).

Amb el cobriment parcial del
riu Galligants I'any 1974 va mi-
llorar molt la vida quotidiana
de la gent d’aquesta zona, ja
que, tot i ser un riu amb poc
cabal, quan plovia s’exaltava
i ho inundava tot

Galligants

minimalisme total; en realitat és un simple arc de pedra aixecat a
penes un metre sobre el llit del riu i recolzat sobre un petit pilar de
pedra a cada banda. La barana és metallica de tub i segueix una
forma corba que repeteix el perfil de la passera. Els accessos des
de la placa dels Jurats son escales metal-liques. Podriem dir que es
tracta d’'un dels ponts més humils que té la ciutat de Girona, pero
també és un dels que té un encant més especial.

Pont del carrer del Llop (actual plataforma Bellaire)

Estava situat entre el carrer del Llop (ara Rei Marti) i el carrer Galli-
gants. Actualment aquest espai €s tota una plataforma anomenada
Bellaire que cobreix el Galligants fins a desembocar en el riu Onyar.
Hi ha constancia que I'any 1868 ja hi havia una passera simple de
fusta. Sabem que el 1874 algu havia enderrocat el pont per rad
de les obres de defensa i fortificacid de la ciutat motivades per la
darrera guerra carlina, pero gracies a les nombroses queixes dels
veins 'any 1876 se’'n va fer un de similar, que es va haver d’arreglar
el 1885 a causa del seu estat de deteriorament. El nou pont estava
fet de formigo, format per un sol tram amb biga tipus anima plena
i cantell de biga 0,45 m i la barana de ferro. Va durar fins a temps
recents, I'any 1974, en que es varen fer les obres del cobriment
parcial del riu Galligants. Aquest cobriment va representar una
important millora, ja que el Galligants —un riu en principi sense
aigua, perd que havia condicionat molt la via i la vida de la gent
d’aquella zona, perque quan plovia s’exaltava i s'inundava tot— aixi
ja no va tenir més aquelles crescudes com la del dia de Sant Ferriol
de l'any 1843, que va causar 120 morts.

29




30

Ter

| Ter és, sense cap mena de dubte, el riu gironi per excel-
lencia, és el més cabalo6s i de fet els altres rius son direc-
tament o indirecta afluents seus. Per aquesta ra6 el llit del
Ter és també el que presenta major amplada, i per tant el
que és més dificil de travessar. Fer ponts sobre el Ter és sempre
una empresa important i per aixo el nombre d’elements existents
en aquest riu és baix, pero tots tenen un paper transcendental en
el disseny de les comunicacions d’entrada i sortida de la ciutat.
Les primeres noticies que ens parlen de ponts gironins sobre el
Ter fan referéncia a construccions avui dia desaparegudes, com ara
els anomenats pont del Bou d’Or i pont de Font Coberta. Malgrat
aquestes noticies documentals, no es té coneixement del punt exacte
on estaven ubicats. Contemporaniament a aquestes noticies sabem
de l'existencia de diferents serveis de barquers que creuaven el Ter
amb les seves barques en diferents punts.
Situats un a cada extrem del recorregut que fa en el terme de Girona,
el pont de Fontajau i el pont de I’Aigua o pont Major responen al
disseny de grans infraestructures, tant pel que fa a la seva estructura
com per les seves dimensions; el primer, a més, presenta novetats
tecnologiques molt importants en relacié amb 1Gs dels materials.
Son gairebé els tnics exemples gironins de ponts majestuosos i
amb ambici6 de figurar en catalegs de grans construccions. El pont
de Fontajau reuneix merits més que suficients per ser tingut com
una obra de referéncia; en canvi el pont Major no passa de ser un
exemple més d’arquitectura o enginyeria de 'época franquista.
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Pont de Fontajau.
(Arxiu: M.Y.D.).

El pont de Fontajau respon
al disseny de grans infraes-
tructures, tant pel que fa a
I'estructura com ales dimen-
sions, i ha de ser tingut com

una obra de referéncia

Ter

El pont de la Barca i el de l'avinguda de Franca o pont de Sant
Pon¢ van ser concebuts amb el mateix objectiu, el de fer creuar
la N-1I sobre el Ter. El primer, després de la darrera intervencio
per rehabilitar-lo i restaurar tots els elements d’interés que tenia,
segueix essent una obra molt ben resolta i estéticament atractiva; el
pont de 'avinguda de Francga, en canvi, sense desmereixer la seva
simplicitat de linies i la seva austeritat, necessitaria una intervencio
de “maquillatge” industrial.

Mereix una mencio a part la nova passera de Fontajau, concebuda
com una via per a vianants que permet anar directament des de la
ronda Ferran Puig, tot travessant la Devesa, fins a totes les zones
properes al pavelld de Fontajau.

Des de I'any 1987 esta inclos en el Pla general de Girona la cons-
truccid d’un altre pont que hauria d’unir l'actual avinguda Tarra-
dellas amb el barri de Pedret. De fet, el maig de 2003 el Ministeri
de Foment va donar llum verda a aquest projecte, que en aquest
moment encara no s’ha executat i que inevitablement va molt lligat
a les futures obres del TAV i a les de la construccio del nou Hospital
Trueta en aquesta zona.

De la mateixa manera, més a llarg termini s’haura de pensar en la
possibilitat de construir algun nou pont més enlla del de Fontajau.
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En tots dos casos, perd, caldria garantir que els responsables del
disseny resolguessin I'encarrec que se’ls fes de manera tan posi-
tiva com ho va fer I'enginyer Fernindez Ordonez en el pont de
Fontajau.

El pont de Fontajau

Esta situat en el punt on I'avinguda Josep Tarradellas travessa el
riu Ter. Va ser construit 'any 1992, obra de I'enginyer José Antonio
Fernandez Ordonez. Aquest va ser el primer de I'Estat espanyol
construit amb la técnica del pretesat exterior, és a dir, amb els
cables per fora del formigd. Aquesta nova tecnica té un procés de
construccio molt senzill i facilita la conservacioé de 'obra, ja que es
pot controlar visualment la degradaci6 que pateix. El viaducte, que
fa 204 m de llargada i 22 m d’amplada, esta format per una vintena
de bigues de formigd de 26 m de llargada, que descansen sobre
16 bigues de 12 m en forma d’ales de gavina. Les baranes tenen
un disseny molt especial, ja que el pont esta dotat d’'uns fanals de
formigd amb un globus a sobre, que van ser dissenyats per 'artista
Eusebio Sempere. El pont és d'un color ocre, amb dues tonalitats
diferents en concordanca amb les cases de 'Onyar. Com deia el
seu autor: “Si una cosa és bonica perdurara, perque les generacions
futures voldran conservar i mantenir la seva bellesa.” Aixi, el pont

Passera de Fontajau.
(Foto: M.M.V.).
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Pont de la Barca. En segon terme, el pont
de la carretera N-II. (Arxiu: FX.B.).

La passera de Fontajau, de
100 m de longitud, va ser
'obra més emblematica de
les Fires de Sant Narcis de
1997. Es recuperava aixi un
espai infrautilitzat, en crear-

hi una nova zona d’esbarjo

Ter

ha contribuit a donar vida al parc de la Devesa i ha convertit I'eix
dels maristes i la carretera de Santa Eugénia en una nova via de
creixement i de desenvolupament economic de la ciutat, a més de
modificar substancialment el sistema de transit de la ciutat, ja que
ha representat una descongestio de I'antiga N-II en el seu pas per
la Devesa.

La passera de Fontajau

Esta situada a les ribes del riu Ter, entre el parc de la Devesa i el
Pavell6 de Fontajau. Es tracta d’'un pont dGs exclusiu per a via-
nants. Es va construir en el mateix moment que es varen fer els
treballs de recuperacié del Ter a Girona a la zona de Fontajau.
Aquesta operacidé comportava la recuperacio ecologica de 'espai
fluvial que travessa la ciutat i 'eliminacié d’abocadors incontrolats.
Va ser 'obra més emblematica de les Fires de Sant Narcis de 1997.
Amb el parc, es va recuperar un espai que era infrautilitzat fins
aleshores i es va crear una nova zona d’esbarjo per a la ciutat, a
més de millorar 'entorn del Pavell6 de Fontajau. El pont va servir
per connectar els barris de Fontajau, Germans Sabat i Taiala amb la
Devesa i, per extensio, el centre de Girona. Una part de la palanca
es va construir sobre una zona d’aiguamolls i una zona ladica. Déna
continuitat al pas de vianants i al carril de bicicletes que va des del
barri de Fontajau fins a la Devesa. Aquesta passarel-la €s de 100
m de longitud i arrenca al passeig de la Sardana i desemboca en
un moll de formigd. Es tracta d'una estructura de formigo dividida
en 11 trams de bigues que descansen sobre 10 pilars de formigo.
Les baranes de la cara sud son de fusta i acer, mentre que les de la
cara nord son de formigd. Molt proper a la passera hi ha un espai
escultoric format per un cub de formigo, al qual s’accedeix per una
petita palanca també de formigo i que constitueix un conjunt ladic
i artistic molt especial.
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Pont de la Barca

Esta situat sobre el riu Ter, a la carretera de Girona a les Planes.
El projecte de construccié d’aquest pont és del 1902, perd aquest
indret havia estat un espai de pas des de sempre. Hi havia gent
que tenia una barca i la feia servir per fer creuar persones i tota
mena de carrega a l'altra riba del riu. Per aix0 se’n diu pont de la
Barca. Quan es va pensar i projectar de fer un pont en aquesta
zona va haver-hi problemes perque es dugués a terme, perque els
propietaris de les barques tenien por de quedar-se sense negoci,
perque la gent deixaria d’utilitzar el servei. En aquest lloc es poden
contemplar les millors postes de sol, en el capvespre de qualsevol
jornada. El pont, que va quedar totalment instal-lat el 1905, va ser-
vir sense dificultats com a carretera nacional fins a 'any 1969, en
que no podia engolir 'augment de transit a causa de la seva poca
amplada i aixi es va fer el projecte d'un nou pont de la Barca al
costat. Aix0 va revalorar la zona i s’hi va comencar la construcciod
d’'un gran poligon d’habitatges.

Actualment és 1inica entrada a Girona pel nord, exceptuant Fon-
tajau, i el pont de Franca o pont nou de la Barca n’és la sortida.
Aquest pont centenari, per a molts gironins és un simbol i un re-
cord; per a alguns, de les excursions que acabaven amb una bona
banyada a la seva riba de Fontajau, molt més suau i agradable que
no pas la que dona a la Devesa; per a d’altres, la via de refugi cap a
les masies de Domeny quan els avions amenacgaven la ciutat durant
la Guerra Civil. Avui dia constitueix un element de primer ordre
del patrimoni historic i artistic de Girona, especialment després de
la rehabilitacio, feta amb dos objectius: I'eixamplament del tauler
per adequar-lo a les actuals condicions de transit de vehicles i via-
nants, i el reforcament de l'estructura i la reparacioé dels elements
constructius.

Pont de Sant Jaume

Estava situat en un punt indeterminat del que avui és el barri de
Pedret i servia per travessar el riu Ter. Es tractava d’'un pont des-
tinat al pas de carruatges i vianants. En el llibre Girona Vella 2
Marques descriu un pont de pedra, dit pont Nou, que consta d'una
arcada, mentre que la resta s’omplia amb terra pels dos costats fins
a assolir 'amplada del riu. A causa de la provisionalitat d’aquesta
estructura, qualsevol riuada erosionava la terra, aixd quan no se
I'enduia i deixava l'arcada del pont aillada i inutilitzable. Per aixo
varen voler fer un pont totalment de pedra, pero el projecte no tira
endavant perque se’n va fer un altre, dit també pont Nou o de Sant
Jaume. La durada d’aquesta construccio va ser molt curta, perque,
malgrat que tenia una part feta amb pedra, costava molt poc que les
riuades se 'emportessin. El privilegi reial es renova els anys 1420,
1448 i 1451 per tal de recaptar el dret de pontatge, que era el dret
a cobrar per deixar passar pel pont a fi de sufragar les despeses
de construcci6 i manteniment. El 1512 els fusters Dalmau i Dimas
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Pont Magjor. (Foto: M.M.V.).

Ter

Ballestar varen construir un pont de fusta aprofitant I'existeéncia de
dos pilars de pedra d'un pont anterior. La fusta procedia dels boscos
de Canet d’Adri i Campllong. A partir d'un moment determinat no
es reconstrui mai meés.

Pont Major o pont de ’Aigua

Uneix el barri del Pont Major i la seva prolongacio cap a la carre-
tera de Palamo6s amb el poble de Sarria de Ter, situat a l'altra riba
del Ter. Curiosament la meitat del pont pertany a Girona i Ialtra al
municipi de Sarria de Ter.

Aquesta obra és molt antiga. Hom creu que quan passava la Via
Augusta per aqui, ja hi havia un pont en aquest lloc, del qual dissor-
tadament no en resta cap vestigi. Es tenen noticies que especifiquen
que es tractava d’'un pont de fusta, perd a causa de les riuades va
haver de ser modificat. L’arquitecte Pere Sacoma va reconstruir-lo
i en aquesta ocasio ja va convertir 'antic de fusta en un de pedra.
També cal destacar que a causa de la seva situacid sempre ha estat
un lloc estrategic important, per la qual cosa sofri els atacs dels
nombrosos setges de la ciutat de Girona, com els de 1675 i 1684.
Llavors, més tard, a les acaballes de la Guerra Civil, el pont va ser
malmes pels republicans en fugir cap a l'exili per tal d’evitar que
fos emprat per les tropes del general Franco. Amb l'arribada de les
tropes franquistes arriba la repressio, i molts veins foren empreso-
nats o portats a camps de concentracié. Fou en aquest moment que
s’inicia la reconstruccié del pont. Encara que a I'entrada del pont
hi hagi una inscripcié que assegura que la construcci6 fou feta pels
soldats del general Franco, en realitat fou construit per presoners
republicans. Per aixo s'anomena també el pont del Caudillo, pero
la gent del barri n’hi continua dient el pont de I’Aigua.
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La riera Bullidors

s coneix amb el nom de riera Bullidors el darrer afluent
que desemboca a la riba esquerra del Ter abans que aquest
enllaci amb I'Onyar. El recorregut d’aquesta riera discorre
tot al llarg dels barris de Taiala i Germans Sabat i desem-
boca al Ter en la zona de Fontajau, recentment molt transformada
a causa dels grans equipaments que s’hi ha construit.
Una conclusié que un pot extreure a base d’observar el que ha
representat per a la ciutat, i per a cada barri, I'existéncia o no de
ponts en un lloc determinat, és que aquestes construccions actuen
com una mena d’embastes que sargeixen diferents retalls de terri-
tori i els integren en un teixit en una dimensié comuna. Aquesta
reflexio, en aquest sector es fa evident a cada pas. Si un passeja
per Taiala i Germans Sabat descobreix que durant molt temps han
estat espais molt diferenciats, i s’adona de 'enorme pes que tenia
en aquesta separacio I'existencia de la riera Bullidors, com un solc
en el terreny que impedia el pas d’'una zona a I'altra, i de com s’ha
sabut superar aquesta separacié amb una politica d’infraestructures
destinades als vianants consistent a construir passeres.
Des de I'Ajuntament de Girona s’ha fet una enorme inversio, i
també per part de la Junta d’Aigiies, fins a aconseguir drenar de
manera definitiva el llit de la riera i superar la barrera dels 4 m de
fondaria i els 13 o 14 m d’amplada que té tot construint un auténtic
rosari de ponts per a vianants que han complementat els tres per
a circulacio de vehicles que ja existien.
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La riera Bullidors

El repertori de models, estructures i tipologies que adopten els nous
ponts d’aquest sector és molt variat i caldria fer esment especial a
algunes accions, com ara la de la recuperacio del pont del carrer
Cerveri i el seu trasllat a aquesta zona, que és un excel-lent exem-
ple de respecte cap al patrimoni industrial i que ha permes que la
ciutat conservés un dels molts ponts construits per la casa Eiffel a
Girona i a la vegada ha suposat relligar un conjunt de serveis tan
importants com son el Centre Civic, 'escola bressol Baldufa i la
placa Mossen J. Iglesies.

Entre la resta d’estructures per a vianants cal destacar els dos exemples
de ponts de fusta bessons que hi ha a 'avinguda Montilivi, a altre
extrem de la ciutat. Especialment, el que hem anomenat pont Blau
s'ubica en un espai d’equipaments esportius en el qual encaixa a
la perfeccio. De la mateixa manera, el que hi ha ubicat en el carrer
Mas Vendrell és una llico de senzillesa i de pulcritud en el projecte,
i per altra banda el disseny rectilini del pont del carrer Camp de la
Bateria encaixa perfectament amb l'edifici contigu, que en el seu
moment va ser seleccionat per als premis FAD de disseny.
Segons informacions que he pogut recollir de diverses persones
que coneixen el barri des de fa molts anys, en algun dels llocs on
ara hi ha aquests ponts per a vianants, fa uns anys els mateixos
veins havien construit amb molt pocs mitjans senzilles passeres fetes
amb pilars de totxo i taulons de fusta que feien la funcié d’unir les
dues bandes de la riera, com a complement dels ponts de formigo
destinats al pas de vehicles que s’hi varen construir tan bon punt
es va iniciar la urbanitzacid d’aquells terrenys.

Cal fer esment del fet que en la seva part baixa la riera Bullidors
travessa soterrada tota 'esplanada que hi ha al davant del Pavell6
de Fontajau i ho fa a través d’'una construcci6 feta amb tub de
xapa ondulada. Crec que el punt en qué aquesta conducci6 surt
a Pexterior i 'extrem del terraplé de formigd que dona continuitat
a la passera de Fontajau li fa de fre i conduccio és un espai molt
ben resolt, tant en el sentit operatiu com en l'estetic.

Pont del carrer Mas Vendrell

Esta situat perpendicularment al carrer Mas Vendrell i uneix aquest
carrer amb la zona propera a la placa de Germans Sabat. Es tracta
d’'un pont d’Gs exclusiu per a vianants. Segons informacions facili-
tades pels mateixos veins es va construir any 1997, després de la
construccio del pont Eiffel i un cop acabades les obres de canalit-
zacid d’aquest brancal o afluent de la riera Bullidors. Es tracta d'un
petit pont de ferro d’un sol tram recte de 10 m de llargada i 1,4 m
d’'amplada. Tota I'estructura descansa sobre dues bigues metal-liques
situades en posicié inclinada i que actuen parcialment de barana
i d’element de suport, subjectades directament o en angle recte o
sobre una base de formigd a banda i banda de la riera. La barana,
metal-lica, esta formada per cinc trams de planxa de reticula qua-
drada. El pis és de fusta tractada, subjectat sobre 10 trams de biga
metallica que uneixen les dues bigues mestres.
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Pont Eiffel

Esta situat al barri dels Germans Sabat. Connecta la placa Mossen
J. Iglesies i el carrer Modeguera; també uneix el Centre Social de
Taiala Germans Sabat i 'escola bressol Baldufa. Es tracta d’'un pont
d’Gs exclusiu per a vianants. T€ uns accessos alternatius amb escales
i rampes per salvar el desnivell que porta fins a la placa Mosseén
J. Iglesies francament ben resolts. Va ser molt important la conne-
xi6 dels dos nuclis de Germans Sabat, perd també fou important
la rehabilitacio i recuperacié d’aquest pont, el qual estava en estat
llastimos i forca deficient. El projecte es va aprovar en el ple de
I'Ajuntament el dia 14 de juny de I'any 1994.

Es un pont metal-lic, d’'un sol tram recte de 16 m de llargada i 2,6 m
d’ample. La restauracidé d’aquest pont va consistir a canviar-ne el
paviment, que es va posar de fusta tractada, i les baranes, que també
varen ser restaurades, son de ferro formant un entrelligat a manera de
gelosia. També es va instal-lar 'enllumenat i el condicionament dels
accessos a la passera, a tots dos extrems. Els veins del barri varen
tardar uns mesos a poder-hi passar, ja que a més de la restauracio
es varen haver de fer les escales i rampes d’accés i els estreps per
assegurar-lo i fixar-lo a les vores. Aquestes rampes serveixen per

Pont Eiffel. (Arxiu: M.Y.D.).
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a bicicletes, cotxets i per a les persones amb minusvalideses. De
I'anterior pont només se n’ha conservat 'estructura metal-lica i es
va decidir refer la resta dels seus components. El 18 de desembre
de lany 1994 el pont ja estava en servei i va comportar que els
veins del barri no haguessin de fer una volta tan gran per passar
a l'altra banda de la riera.

Aquest pont és el més antic de tots els fets per Gustave Fiffel a
Girona. Ha canviat quatre vegades d’emplacament. El 1876 substitui
un antic pont de fusta del ferrocarril en el lloc dit Mart, a continua-
cio6 de la ronda Ferran Puig, fins a any 1912, data en que va ser
substituit per un pont de pedra i el van traslladar al carrer Cerveri
per comunicar el carrer Figuerola amb la Devesa. Quan I'any 1969
es va desviar el Guell el pont va quedar al carrer Cerveri sense
complir cap servei fins a I'any 1974. En aquesta darrera data va
ser traslladat prop del col-legi dels maristes, en el carrer Rovira i
Virgili, com a pont per a vianants sobre la sequia Monar, on va
estar fins a 'any 1994. Finalment, en aquesta data es projecta el
seu nou trasllat, aquesta vegada al barri de Germans Sabat — Taiala
amb el doble objectiu de connectar els dos nuclis d’aquest barri i
de rehabilitar aquesta peca d’arqueologia industrial.

Pont de fusta blau

Uneix la placa Rafael Alberti i el carrer Andalusia amb l'altra riba,
on hi ha la placa Torre de Taiala i un conjunt d’installacions es-
portives, com ara els vestidors i la pista de basquet. Es tracta d’'un
pont d’Gs exclusiu per a vianants i permet un rapid accés a la zona
esportiva. Va ser construit 'any 1998. Consta de tres trams, dos
dels quals son fets de formigo i mesuren 11 m de llargada i 3,10 m
d’amplada cada un. Aquestes parts configuren un passadis d’accés
al pont i actuen a la vegada com a base sobre la qual reposa el
tram central, fet de fusta i que és el pont propiament dit. Es tracta
d’'una obra d’un sol tram recte de 31 m de llargada per 2,2 m d’am-
plada. El pis de fusta, tota ella tractada i de color blau, es divideix
en 10 segments, que es traslladen també a la barana, massissa en
la seva meitat inferior i de gelosia en la superior. Tota I'estructura
esta lligada a base de cargols.

Pont de fusta taronja

Esta situat en la confluéncia entre el carrer de les Roques Altes i el
carrer Alps, en un punt on la riera fa un colze molt marcat en el seu
recorregut. Es tracta d’'un pont d’'Gs exclusiu per a vianants, i facilita
l'accés d’'una riba a 'altra en un punt on conflueixen molts carrers.
Va ser construit 'any 1998 després de donar per acabades les obres
de canalitzacio de la riera. Es tracta d'un pont de fusta tractada amb
un color taronja molt pujat d'un sol tram recte de 17,5 m de llargada
i 2,20 m d’amplada. El pont reposa sobre una base de formigo a
cada un dels extrems i es divideix en nou trams d’1,9 m cada un. La
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barana, tal com passa en el pont blau proper, és massissa en la seva
part inferior, i en la superior de gelosia dividida en nou fragments.
Tota l'estructura esta lligada a base de cargols.

Pont del carrer Camp de la Bateria

Aquest pont és la prolongaci6 del carrer per a vianants anomenat
Camp de la Bateria i permet travessar la riera Bullidors en I'espai
enjardinat proper a la rotonda de Taiala. Es tracta d'una pas d'as
exclusiu per a vianants que facilita I'accés dels veins d’aquest sector
a una zona de jardins. Fou construit 'any 1994, moment en el qual
s’edifica també un dels blocs de pisos propers, mereixedor d'una
nominacio als premis FAD de disseny. L'estructura es compon de
dues bigues longitudinals de ferro de 16 m de llargada unides per
15 travessers, també de biga de ferro, de 2,25 m d’amplada. El pa-
viment és de fusta i les baranes, metal-liques, de gelosia. El pis de
fusta fa un conjunt molt interessant amb la paret mitgera de I'edifici
proper, amb acabats fets del mateix material.

Pont de fusta taronja. (Foto: M.M.V.).
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Guell

i hi ha un riu gironi el curs del qual ha estat modificat
diverses vegades durant els dos darrers segles —fins al
punt de deixar de ser un afluent natural de I'Onyar per
acabar desaiguant directament al Ter— és sens dubte el
riu Guell.
En el seu origen, el Guell vorejava la ciutat de Girona tangencialment,
per la banda de la muralla que tancava el Barri Vell de la zona del
Mercadal. Quan al segle XIX es va prendre la decisioé d’enderrocar
la muralla en aquesta zona i fer un gran vial —l'actual avinguda
Jaume I-, el Guell va ser traslladat, el 1878, des del que ara és el
carrer de Figuerola fins a l'actual passeig de la Devesa. Aquesta
operacidé va comportar guanyar terreny edificable a l'altra banda
de lavinguda i crear un curs d’aigua molt atractiu tot vorejant el
parc urba de la Devesa. Malauradament pero, aquest trasllat anava
estretament lligat a 'aixecament del taltas sobre el qual circularien
els trens i aquest va esdevenir una mena de nova muralla.
El segon desviament del curs del riu Giiell va produir-se I'any 1969,
en que es va eliminar el recorregut que feia el riu cap a 'Onyar
tot vorejant la Devesa i es va conduir directament cap al riu Ter,
just en la zona que avui ocupa el Palau Firal. Aquesta va ser una
operacié urbanistica directament lligada a la construccié de grans
preses per controlar les fortes avingudes d’aigua del Ter i de 'Onyar
que tants aiguats havien provocat.
Una vegada canalitzat el Guiell s’han succeit diversos plans que
finalment han cristal-litzat en 'operacié anomenada Frontissa del
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Guell i que han generat un intens debat entre els partidaris i els
opositors de la cobertura d’aquest riu. Entre els arguments contraris
més utilitzats hi ha la por dels veins de Santa Eugénia a les con-
sequiencies que podria suposar una sobtada pujada del riu en cas
d’aiguat, i per altra banda temen que els nous espais generats es
converteixin en una simple via de circulaci6 rapida i no en equi-
paments per al barri. La concessi6 el desembre de 2001 de fons
procedents de la Unid Europea per dur a terme aquest projecte
ha suposat I'ordenaci6 i canalitzacié definitiva del que en un altre
temps havia estat un espai carregat d’encant.

Respecte dels ponts situats en els antics cursos del riu Guell, val
a dir que ens donen un repertori molt complet: antigues passeres
de fusta —com les Palanques de la Princesa—, ponts de pedra avui
desmuntats i que esperen en algun magatzem municipal que es
trobi un lloc on tornar-lo a muntar —com és el cas de I'emblematic
pont del Dimoni—, o tamb¢ altres ponts de pedra —com el pont de
Mart—, que descansen soterrats sota el paviment de I'actual Ronda
Ferran Puig, sense oblidar els magnifics ponts de ferro de la casa
Eiffel, que després de ser desmuntats varen trobar nous emplaca-
ments a Taiala —'antic pont del carrer Cerveri— o a Palamos —I'antic
pont del Rellotge.

En relacid amb els ponts vigents en el curs actual del Guell cal dir
que la majoria son exemples molt clars d’obres d’enginyeria sense
cap altra pretensio que la funcional i que es redueixen a conjunts
de bigues rectes de formigd que travessen el Guell acabats amb
discretes baranes metal-liques o de formigo, i que en algun cas son
més aviat plataformes urbanes sobre les quals la ciutat ha guanyat
places i giratoris que faciliten la circulacié que prové de Fontajau.
Malgrat tot, quan remuntem el curs d’aquest riu i es desdobla en
dos brancals a la zona de Bell-lloc i de la carretera de Santa Colo-
ma, podem trobar algun pont de vianants d’interes, com les dues
passeres que han substituit el pont de I'’Angel.

Pont de I'Angel. (Arxiu: FX.B.).
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Desmuntaitge del pont del Dimoni.
(Arxiu: FX.B.).

Guell

Pont de I’Angel

Era un element clau d’'unié entre el barri de Sant Narcis, a I'al-
cada del Centre Civic de Can Ninetes, i el barri de Can Gibert
del Pla. Les primeres referéncies a aquest pont son les queixes
dels veins de Can Gibert del Pla, els quals demanaven un pas
de vianants sobre el riu Guell, ja que estaven molt allunyats del
pont més proxim i també perque els separava de la zona que
tenien més propera, el barri de Sant Narcis. Aixi, després de mol-
tes queixes es va concedir el permis per fer el pont, el projecte
del qual data de l'any 1973 i va ser portat a terme per I'enginyer
de camins Agusti Palau i Baquero. Era un pont de ferro de 21
m de llargada i 2,4 m d’amplada. L’estructura principal estava
formada per un sol tram amb bigues tipus caix6 o tubular recol-
zades sobre estreps de formigd. El paviment estava fet a base
de planxes metal-liques. L'espai de llum feia 8 m d’alcada i 18 m
d’amplada. Com a curiositat, segurament s’anomenava aixi com
a contraposici6 al pont que hi havia una mica més enlla, que es
deia pont del Dimoni.

Pont del Dimoni

La primera referéncia que hi ha és de I'any 1357, en qué es va
acordar la seva construccio després que un aiguat se n’hagués em-
portat un altre d’anterior. Per poder costejar 'obra es va convenir fer
pagar un peatge a tots els vianants amb animals que ['utilitzessin.
Durant el segle XIX el pont va patir alguns aiguats i se’'n va haver
de reparar el paviment i recompondre les baranes amb maconeria.
Lany 1977 va ser desmuntat i numerat pedra per pedra, amb la
voluntat que en un futur proxim pogués ser reconstruit, i es diposita
al cementiri de Santa Eugenia. Era un pont gotic que estava format
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per un sol arc rebaixat i molt rastic. Estava construit amb carreus
de pedra i maconeria a les baranes, les quals recolzaven damunt
una cornisa, que constituia I'Gnic element amb un to ornamental.
El pont que es va construir després era una simple plataforma feta
de bigues de formigd que tenia I'amplada justa del passeig d’Olot
i oferia dos carrils per a circulacié de vehicles. El pont actual és
una construccio de bigues de formigd sobre la qual hi ha una
rotonda giratoria de dos carrils per a circulacié de vehicles, amb
una ampla zona enjardinada i voreres per a vianants.

Hi ha una llegenda que explica que el pont del Dimoni era modest,
petit i amb un sol arc, perd al dimoni li tenia el cor robat. El pont
del Dimoni de Santa Eugenia de Ter era un de tants ponts que el
diable havia construit en una sola nit, amb la intencidé d’aconse-
guir 'anima de qualsevol noia desgraciadeta que se la venia per
poder veure el seu estimat que vivia a l'altra banda del riu Guell.
Com sempre, una enganyifa li malbarata el projecte, la noia es va
quedar el pont i el dimoni sense anima i amb la cua entre cames;
perd no tot va ser en va, ja que si més no, es dignaren a batejar
el pas amb el seu nom, cosa que sempre compensa.

Perd un dia el diable es desperta i s'adona que li desmuntaven
la seva petita obra d’art de sobre el Guell. Tota una nit traginant
pedres que no li havia servit de ben res; ara torna a buscar alga
que es vulgui vendre I'anima a canvi d’un bonic pontet d’artesania.
També cal dir que el pont del Dimoni servia de lligam entre Santa
Eugenia i Girona, i també d’escenari i frontera de rivalitats entre
els marrecs de Sant Narcis i els de Santa Eugenia.

Pont de Mart

Estava situat a la confluéncia entre els carrers Joaquim Vayreda, ron-
da Ferran Puig, Figuerola i passeig de la Devesa. Primer es tractava
d’una passera per a vianants, posteriorment va ser un pont de pedra
que permetia el pas de carruatges i finalment va ser substituit per un
de nou també apte per al pas de vehicles. L’enginyer del projecte,
de l'any 1857, fou Faquineto. El 1878 es va fer la construcci6 del
terraple del tren i consegtientment la desviacio del riu Guell. El
1906 es va arribar a 'acord amb el Ministeri d’Obres Pabliques de
desmuntar 'antiga palanca, per aixi iniciar la construccioé del nou
pont de pedra que permetés el pas de carruatges. L'antiga palanca,
de ferro, es col-loca Guell avall, per tal que servis de pas cap al
carrer Figuerola. El 1940, un dels aiguats més destructius que hi
ha hagut s’endugué el pont de Mart. Després d’uns dies de pluges
torrencials el Ter, 'Onyar i el Guell sortiren de mare. D’aixd en
deixa constancia una inscripcié que hi ha a Pinterior del bar Roura,
al carrer Figuerola: “Aunque no lo quieras creer, hasta aqui llegaron
las aguas del Ter. XVIII-X-XL”. Darrerament se’n deia pont de Can
Vidal, ja que alla hi havia una fabrica de gasoses amb aquest nom.
El Gtell va ser desviat de nou l'any 1969, i per I'altra banda de la
Devesa. Actualment aquest pont no és visible, ja que esta enterrat
sota el paviment de la ronda Ferran Puig.
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Pont del Rellotge. (Arxiu: FX.B.).

Construit a la darreria del
segle XIX, concretament I’'any
1878, la implantaci6 del pont
del Rellotge esta directament
lligada amb I’arribada del tren

a Girona

g "1.

Guell
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Pont del Rellotge

La construccid d’aquest pont esta directament lligada amb Darri-
bada del tren a Girona, quan la Companyia del Ferrocarril, 'any
1876, va fer el terraplé per a la via. Es un dels construits per Cia.
Gustave Eiffel de Paris a la darreria del segle XIX, concretament
I'any 1878, per salvar la canalitzacié del Guell, i connectar aixi la
ciutat amb la Devesa a través de I'antic passeig Ramon Folch. S’hi
varen fer molt poques reformes, fins que el 1969 fou desmuntat
després de ser cobert el Giiell al seu pas per la Devesa. D’aquesta
manera el pont fou desmuntat i venut a uns veins de Palamos que
en veure que estava en bon estat varen traslladar-lo a la riera Aubi
d’aquella poblacio.
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La sequia Monar

o deixa de ser curids que, essent la sequia Monar 1"inic
riu gironi que la gent anomena evitant referir-s’hi com
un riu o una riera, sigui, després del Ter, el curs d’aigua
més cabalos que té la ciutat. De fet sembla una ironia
que si 'Onyar, el qual tothom té present com un dels grans rius de
Girona, arriba a tenir un cert aspecte de riu en el tram de recorre-
gut que va entre el pont de Pedra i la seva desembocadura al Ter
¢és gracies a l'aportacié d’aigua que li envia la séquia Monar quan
desemboca a I'Onyar just a I'alcada del Mercadal.
La sequia és un riu que sempre ha anat lligat a la preseéncia d’in-
dastries —la darrera de les quals, la fabrica Marfa, ha estat recent-
ment rehabilitada com a espai destinat a usos culturals i civics— i
a la presencia també de molins, un dels quals, el darrer, és encara
visitable en el carrer Santa Clara i s’ha reconvertit en un comerg
dedicat a emmarcar quadres i a la venda de productes per a dibuix
i pintura, conegut justament amb el nom d’El Moli.
El recorregut de la séquia dins el terme municipal de Girona té
dues parts ben diferenciades: la primera, a cel obert, arriba fins al
col'legi dels maristes; la segona, soterrada, va des d’aquest punt
fins a la seva desembocadura a 'Onyar.
Obviament, els ponts que avui hi ha estan en el primer tram; gene-
ralment es tracta de construccions modestes, funcionals, que ser-
veixen per facilitar 'accés a les hortes de Santa Eugenia que encara
avui podem trobar a la riba esquerra de la séquia Monar. Es una
altra Girona, ignorada i plena d’encant, com devien ser molts altres
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La séquia és un riu que sem-
pre ha anat lligat a la presén-
cia d’industries, la darrera de
les quals, la fabrica Marfa, ha
estat recentment rehabilitada
com a espai destinat a usos

culturals i civics

Pont Germans Maristes,
ara a germans Sabat.
(Arxiu: FX.B.).

La Sequia Monar

espais gironins fa uns anys. En ocasions també son ponts lligats a
les industries, com passa amb l'antic pont de la fabrica Marfa.
L’ambient d’aquesta zona és tan domestic, tan poc massificat, que
permet l'existéncia de construccions curioses, gairebé particulars,
com el pont d’en Mufioz, construit tot reciclant una caixa de camio
i utilitzat per accedir des d’un taller a I'espai de peces d’automobil
que t¢ a l'altra banda de la sequia.

Més enlla del col-legi dels maristes, per resseguir el rastre de la
sequia el més util és mirar sobre el planol el tracat dels carrers
Bernat Boades i Seéquia, que ens porten directament al punt exacte
de la seva desembocadura. Els ponts que hi havia hagut en aquest
tram han desaparegut, o en algun cas han estat traslladats a altres
emplacaments, com en el cas ja esmentat del pont del carrer Cer-
veri —un magnific exemple d’obra de ferro de la casa Eiffel-, que
des de I'any 1994 esta en funcionament al barri de Taiala, sobre
la riera Bullidors.

Davant el gran creixement urbanistic i el fort ritme de construccid
que hi ha a la zona dels maristes, preocupa pensar quin pot ser el
futur del tram de la séquia que encara corre a cel obert i, abans que
pensar en una possible cobertura d’aquest espai, un voldria confiar
que, en cas que s’hi vagin fent diverses intervencions, tinguin la
dignitat i I'encert que tenen un seguit de plataformes que I'Ajun-
tament de Salt ja va fer sobre la sequia just en el punt on s’acaba
el terme municipal de Girona. La rehabilitacié de la fabrica Marfa
és una bona oportunitat per demostrar que hi ha capacitat per fer
intervencions sobre la sequia que harmonitzin la funcionalitat, el
respecte a entorn i la creativitat en el disseny.

Pont d’en Munhoz

Esta situat sobre la sequia Monar a uns 50 m aigiies amunt del
pont d’en Niel, en el carrer Séquia Monar. Uneix un taller mecanic
amb un espai destinat a deixalleria de cotxes. Va ser dut a terme
durant els anys 70 amb una antiga caixa de camio col-locada sobre
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la séquia i rematada amb una barana de gelosia. La seva llargada
és d'uns 9 m. Segurament es tracta de 'exemple més “casola” de
tots els ponts gironins.

Pont d’en Niel

Esta situat en el tram del carrer Sequia Monar que creua justament
per sobre aquesta i va cap a les hortes. Es apte tant per a la cir-
culacio de vianants com de vehicles de petit tonatge. Fa uns 5 m
de llargada i 3 m d’amplada i esta bastit sobre un arc rebaixat de
pedra, amb baranes d’obra afegides en epoca recent i molt poc
integrades en el conjunt; s’hi han fet algunes intervencions, sobre-
tot en el paviment. Dona la sensaci6é de tenir una sobrecarrega a
causa del gruix acumulat sota el paviment actual. El nom li ve pel
propietari d’algunes de les hortes a les quals s’accedeix a través
d’aquest pont.

Pont dels Maristes, avui dia.
(Arxiu: M.Y.D.).
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Petit pont del Ferrocarril.
(Arxiu: FX.B.).

La Sequia Monar

Pont del Ferrocarril

Estava situat a només 195 m de l'estacié de Girona, sobre la sequia
Monar. Es tracta de dos ponts paral-lels i separats destinats al pas
d’'una via de tren cada un de la linia dels ferrocarrils de Girona a
Portbou. Va ser construit 'any 1876 per la Companyia Cia Gustave
Eiffel de Paris, subcontractista. L'estructura principal estava formada
per un sol tram amb bigues tipus gelosia de 0,45 m de cantell, bi-
gues aparellades. A partir de 1972, i a causa de 'existencia del pas
elevat de la via, aquests dos ponts es varen conservar; un d’ells es
va pavimentar amb formigo i es destina al pas de vianants, l'altre
es va tancar amb obra. Com a anecdota, s’explica que en aquest
punt era on se solien trobar els cossos sense vida d’aquells que se
suicidaven més amunt llancant-se a la sequia.
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El tracat del ferrocarril

uan el 1862 arriba el tren a Girona s’iniciaren les obres
que havien de prolongar aquesta linia fins a Franca. En
bona part consistiren en la construccié d’'un talts que
travessava la ciutat de Girona d’extrem a extrem i que
suposava la construccié de cinc ponts metal-lics: sobre la sequia
Monar, sobre el carrer Figuerola, sobre I'avinguda Ramon Folch,
sobre I'Onyar i sobre el portal de Franga. Aquest talis, que es va
posar en funcionament el 1878, va esdevenir una nova muralla
que dificultava 'accés dels gironins a les zones de la Devesa, Santa
Eugenia i Sant Narcis.
Al marge d’aixo, els anomenats trens petits, com el Tren d’Olot, el
de Palamos i el de Sant Feliu de Guixols, també havien comportat
la construccidé d’algun pont, com el del Tren d’Olot per sobre el
Gtell i sobre la sequia Monar.
El cobriment d’'una part del curs de rius com la séquia Monar i el
Guell, i el desviament d’aquest darrer, varen suposar la progressi-
va desaparicié d’alguns interessants ponts de ferro que hi havia a
Girona. Pero va ser a final dels anys 60 que, amb la clausura de les
linies de Sant Feliu i d’Olot, el tren de Franga passa a ser 'inic que
travessava la ciutat. Després de molts debats, es decidi eliminar el
talGs i substituir-lo per un viaducte —projectat per Alfons Maria Tio
i de Pol-, primer d’aquest tipus a tot 'Estat espanyol i que, amb
una longitud propera als 2 km, aixecava la via fins a cinc metres
d’alcada gracies a 276 columnes de formigd. Aquesta obra va ser
inaugurada el 1973. La barrera que suposava el talts desapareixia
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Construccio del viaducte de formigo.
(Arxiu: FX.B.).

Pas elevat del tren per Girona.
(Foto: M.M.V.).

El tracat del ferrocarril

i en el seu lloc un pont inacabable facilitava el pas d'una banda a
l'altra de la ciutat.

Més enlla de 'espai del viaducte, en les decades dels 80 i 90 la
construccié de nous ponts va permetre eliminar els perillosissims
passos a nivell, com el de la carretera de Santa Coloma. De la
mateixa manera, segueixen existint encara avui alguns passos per
sota la via més al nord de I'anomenat portal de Franca, ja en la
zona de Pedret.

El projecte de soterrament de la linia del tren al seu pas per Girona,
per la construccid de la linia del tren d’alta velocitat, suposaria
per a la ciutat un canvi transcendental, equivalent a la desaparicio
de les muralles en el seu temps i, malgrat que amb aquesta obra
desapareixerien alguns ponts, ben segur que la millora urbana
que comportaria compensaria amb escreix aquesta perdua, mal-
grat que en algun cas, com el del ferrocarril sobre 'Onyar, caldria
fer alguna accid d’arqueologia industrial que permetés no perdre
aquest monument.
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Viaductes urbans per a automobils

enint present l'orografia de I'indret on esta ubicada Girona,
és logic que aquest tipus de construccions es localitzin sobre-
tot a la periferia de la ciutat, i molt lligats als encreuaments
entre vies de circulacid per a vehicles. Aixo, en el cas de
Girona, vol dir sobretot la Variant, 'autopista A7 i tots els accessos
que hi porten, i en algun cas puntual també poden anar lligats amb
el pas de vies que creuin, per sobre o per sota, I'antiga N-II en el
seu pas per dintre de la ciutat.
Respecte als viaductes urbans inclosos en el terme municipal de
Girona directament relacionats amb l'autopista A7 o amb els seus
accessos, val a dir que no so6n gaire nombrosos, perque el tracat
de I’A7 és justament el que marca els limits de Girona amb altres
municipis com Sarria, Sant Gregori i Salt, i per tant els que hi ha
son, la majoria, ponts construits en la decada dels 90 o bé en els
anys 2000 i 2001. Es tracta d’obres lligades als nous accessos a la
sortida Girona Sud de I’A7, Salt, la N-II i la carretera de Quart. SOn
grans infraestructures, amb un disseny atractiu i en la construccio
de les quals s’han utilitzat tecniques molt diverses.
Respecte als viaductes que hi ha a l'interior de la ciutat, sobn pocs
i van units a la creacié de grans espais de serveis —com la zona
comercial i hotelera propera a 'Hipercor o la dels cinemes Oscar,
més recent— i la necessitat de creuar per sota I'antiga N-II cap a la
zona anomenada Rissec.
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Viaductes urbans per a automobils
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Viaducte Girona Sud de 'AP7 cap a
Quart. (Foto: Mia Masgrau).

Ja per acabar, cal dir que en relacié amb la variant de la N-II si
que hi ha un seguit de viaductes que s’'inclouen en aquest bloc.
N’hi ha que son exemples de ponts de grans dimensions i amb
un tracat sinuo6s, alguns dels quals enllacen amb trams de tinel
i d’altres son ponts destinats a creuar la variant per evitar que es
perdin camins rurals.
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Els altres ponts

esprés d’haver creuat moltes vegades la ciutat d’extrem
a extrem a la recerca de qualsevol estructura que po-
gués ser considerada un pont, i un cop classificades
en blocs relatius als cursos d’aigua que travessen o al
tipus de transport a que sOn destinades, hi ha tot un conjunt de
construccions perfectament classificables com a ponts perd que
responen a necessitats i dissenys molt diferents. Per aquesta rad
hi ha aquest apartat, que pretén ser una mena de miscellania
d’elements de dificil classificacio.
Subdividint en blocs els ponts d’aquest apartat, en un primer tro-
bem construccions ubicades en parcs urbans i destinades a I'Gs
exclusiu per a vianants. Sovint es tracta d’estructures lleugeres,
que han estat objecte d’'un acurat disseny i que combinen ma-
terials diversos. Em refereixo a passeres com la de Vista Alegre,
ponts com els del nou parc de les Casernes o el de I'esplanada
de Saul6 a la Devesa.
En un segon bloc trobem estructures que serveixen per salvar un
espai i accedir a un edifici public o privat. Aqui s’inclouen ponts
com el del passeig Arqueologic, el de les escales de la Catedral, el
d’entrada al Rosaleda, el d’accés a la recepcio del col-legi Montes-
sori 0 el d’accés al centre esportiu i ladic Wellness.
En un tercer conjunt hi ha ponts construits per unir trams de muralla
que havien quedat separats o bé per accedir a algun nou portal
obert en la muralla. Son els casos del pont de Sant Doménec o
el de la Merce.
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Pont del passeig Arqueologic - les Sarraines

Esta situat al Barri Vell de Girona, al costat mateix del passeig Arqueo-
logic, just al davant dels Banys Arabs, adossat a l'edifici anomenat
les Sarraines. Es tracta d'un pont d’'Gs exclusiu per a vianants, fet
d’obra, que presenta un arc rebaixat. Les baranes també son d’obra.
Té un aire medievalitzant, perfectament coherent amb la resta del
passeig Arqueologic, de la década dels 60-70. Aixi, aquest pont fa
també funcio de portal d’entrada al passeig, després de superar uns
escalons quan es ve de la zona de Sant Feliu o de la Catedral.

Pont de la Catedral

Esta situat just en el repla amb el qual finalitzen les escales de la
Catedral de Girona. Serveix per accedir directament al segon pis
d’un edifici contigu a la seu, anomenat Casa del Campaner, on ara
hi ha I'entrada de visitants a la catedral. Vist des de la part baixa
de l'escalinata, té tot l‘aspecte d'un contrafort que subjecta el mur
de contencioé de les escales i la facana de I'edifici esmentat, funcio
aquesta, la de contrafort, que realitza sense cap mena de dubte. Es
tracta d’'un pont de pedra, la seva estructura descansa sobre un arc
rebaixat, amb dovelles de pedra ben escairades. La barana, tam-
bé de pedra, és llisa, i aix0 és el que des de baix li dona un aire
aparent de simple contrafort. Es un magnific exemple d’element
constructiu amb doble funcio.

Pont de la muralla a la Mercé

Esta situat entre la pujada de les Pedreres i la placa de la Merce
o dels Dolors i és la prolongaci6 natural del carrer de les Beates.
Do6na accés al Barri Vell pel portal de les Beates. Va ser fet 'any
1986. El projecte incloia la construccié d'una plaga al costat de la
muralla, amb dues escales per a vianants, un aparcament a sota,
que dona a la placa Marva, i també aquesta passera penjada, un
cop travessada la muralla. Per construir aquest pas primer es varen
haver d’expropiar i posteriorment enderrocar moltes cases. Llavors
es va procedir a fer el forat a la muralla, que en aquest indret té 2
m de gruix. Les obres de tota aquesta zona varen tenir un cost de
270.000 euros (a I'época, 45 milions de pessetes). Es tracta d'una
simple passera de formigd per al pas de vehicles i vianants, amb
baranes metalliques. La seva llargada és d’uns 10 m i 'amplada
d'uns 5 m.

Pont de la muralla a Sant Domeénec

Esta situat entre ledifici de Sant Domeénec, on hi ha la Facultat de
Lletres de la Universitat de Girona, i la pujada de Fora Muralla.
Es una de les accions més importants dutes a terme en el procés

55



56

MONOGRAFIC

7

de recuperaci6 de la muralla. Es tracta d’'una simple passera d’is
exclusiu per a vianants que serveix per salvar el tall que s’havia
produit en el tracat de la muralla en aquest punt. La seva estructura
és metal-lica i esta formada per un arc metal-lic recolzat als dos
murs de la muralla i sobre el qual reposen les bigues de subjeccio.
La barana, també metal-lica, és de gelosia. Té un cert aire de pont
de caixa i accessos amb escales.

Passera de ’esplanada de Saulé al recinte
de la Copa a la Devesa

Esta situada a l'esplanada de Saul6, just al costat del parc de la
Devesa de Girona. Es va aixecar quan es realitzaven les obres d’ac-
cessos i reformes de la zona d’entrada a Girona, 'any 1996. Una
de les actuacions va ser la construccié d’aquesta plaga, on ara la
gent hi va a passejar o a jugar a botxes, i també és on s’instal-len
les barraques de Fires de Girona. Es tracta d'una simple passera
d’Gs exclusiu per a vianants. La seva estructura és metal-lica i esta
recolzada sobre uns murs de formigd recoberts de rajoles. La seva

Pont del llac al Parc de les Casernes.
(Foto: Mia Masgrau).
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barana és metal-lica, de gelosia. La seva funcié va lligada amb
la resta de Pestructura sobre la qual reposa i que fa de grada o
mirador cap a la placa. Quan es creua per sota d’aquesta passera
fa la sensacio d’entrar en algun lloc, i des dalt es pot veure una
panoramica completa de I'esplanada.

Passera escalonada Vista Alegre

Esta situada al lloc on hi havia hagut antigament el camp de futbol
vell. Connecta el carrer d’'Isabel la Catolica amb el de Vista Alegre
iJ. Marat6 i Grau. Esta molt ben adaptada al lloc: un espai enjar-
dinat resolt amb feixes. Es tracta d’'una passera d’as exclusiu per
a vianants. La seva estructura és de fusta i esta recolzada sobre
uns estreps també de fusta, just en el punt central en que varia la
inclinacié de P'estructura i adopta forma d’escala. Les baranes son
en part de fusta, amb un passama d’alumini. El paviment esta fet
amb taulons de fusta tractada de color gris plom.

Pont d’entrada al parc de les Casernes

Esta situat a I'entrada del parc de les Casernes, perpendicular al
carrer Migdia, i passa per sobre del llac que envolta aquest parc.
Es tracta d’'una simple passera dGs exclusiu per a vianants. El pavi-
ment, format per taulons de fusta, recolza sobre uns pilars, també
de fusta. Esta delimitat a banda i banda per un mur de gelosia,
metal-lic en el primer tram i de fusta en el segon; aquesta estructura
combina perfectament amb els taulons del paviment. Es va fer en
el mateix moment que es va construir tot el complex del parc de
les Casernes.

Pont del llac del parc de les Casernes

Esta situat dins del parc, en un espai on hi ha jardins, un llac i tot
un complex recreatiu per poder passejar i passar una bona estona.
Serveix per travessar el llac. Es tracta d'un pont d’'Gs exclusiu per
a vianants que té una estructura molt moderna i innovadora. En
realitat es tracta d'un pont de caixa, d’'un sol tram, amb I'estructura
metallica i el paviment de fusta. La barana és de gelosia i pintada
de color blanc. Tota 'estructura carrega sobre estreps de formigo.
Aquest pont t&é molt bons accessos per a discapacitats. Va ser fet
en el mateix moment que es varen dur a terme totes les obres i
reformes de les Casernes. Hi varen voler fer un espai natural enmig
de la ciutat. Es una magnifica versié6 moderna dels antics ponts que
la companyia Eiffel havia fet a Girona.
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Conclusions

n aquests moments hi ha com a minim 106 ponts a la
ciutat de Girona i es disposa d’informaci6 de 22 més que
varen ser importants en el seu moment i que avui han
desaparegut, s’han traslladat a un altre punt o esperen
desmuntats en algun magatzem que els sigui assignada una nova
ubicacio.
Es poden agrupar els ponts de Girona en 11 blocs, prenent com
a referéncia cada un dels rius, rieres, linies de tren, carreteres, o
altres ponts. Aquesta féormula permet adonar-se dels diferents pe-
riodes de creixement i de transformacié que han seguit diferents
barris de Girona.
També cal dir que, en relaci6 amb I'época de la qual daten els
diferents ponts, els anteriors al segle XIX solen aixecar-se en el
mateix punt on hi havia hagut préviament alguna passera de fusta i
es tracta habitualment de ponts de pedra o bé de fusta i se centren
en el curs de I'Onyar, del Galligants i ocasionalment de la sequia
Monar. Fora del cas del pont de Pedra, que té¢ dimensions monu-
mentals, es tracta d’obres de dimensions molt modestes.
El segle XIX representa una gran revolucio en el terreny de la
construccio de ponts: la introduccié d'un nou material com el ferro
esdevé transcendental i Girona acumula un repertori d’esplendids
ponts de ferro sobre rius lligats al ferrocarril. També cal concloure
que el tipus d’estructura d’aquests nous ponts sumada als grans
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Pas elevat del tren.
(Foto: Mia Masgrait).

Entre els anys 60 i 80 la febre
d’aixecar ponts sembla que
s’escampava per tots els bar-
ris de Girona. Cal destacar el
gran canvi que representa la
construccidé del pas elevat
del tren, el pont més llarg que

haura tingut mai Girona

Conclusions

canvis en el curs d’alguns rius gironins motiva el canvi de lloc,
el reciclatge d’alguns ponts quan deixen de ser utils en el seu
primer emplacament. El pont de Ferro seria sens dubte 'exemple
més emblematic de les estructures actuals que pertanyen a aquest
grup, el de la riera Bullidors el millor exponent de recuperacio i
el del Ferrocarril sobre I'Onyar la mostra del que en un futur pot
representar el repte de no perdre un element clau en la imatge
de Girona; el de Sant Agusti seria 'exemple d’una transformaci6
desencertada.

El primer ter¢ del segle XX dona algun model interessant de pont
de dimensions notables i de disseny amb personalitat, com el pont
de la Barca o el d’en Gomez, molt diferents entre ells, perod bastits
sobre el Ter o el tram final de I'Onyar, detall que en part condiciona
les seves dimensions.

D’entre els anys 30 i meitat dels 60 caldria destacar la construccio
de ponts molt lligats al pas de la carretera N-II per Girona; el pont
Major i el pont de Pedret en serien uns exponents clars. Curiosament
s’inicia una tendéncia a construir passeres per a vianants, com la de
la font del Rei o la de I'Alferes Huarte. En el capitol de trasllats i de
desaparicions de ponts, 'espai entorn de la Devesa per on passava
el Guell abans de ser desviat cap al Ter a mitjan anys 60 és on més
casos podriem assenyalar; 'exemple més curios seria el del pont
del Rellotge, venut a pes i reinstal-lat en una riera de Palamos.
Entre els anys 60 i 80 la febre de construccio de ponts sembla que
s’escampava per tots els barris de Girona amb la mateixa forca que
s’estenia el mal gust i pobresa de recursos estructurals. Fa la sensacio
que construir ponts consisteixi simplement a col-locar bigues entre
dos punts més o menys distants. D’aquests anys caldria destacar, per
damunt de tot, el gran canvi que representa la construcci6 del pas
elevat del tren, el pont més llarg que ha tingut mai Girona, i que
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comporta la desaparicio d’alguns interessants ponts de ferro; també
cal esmentar la cobertura de la plaga de Catalunya i la construccio
del nou pont sobre la N-II, projectes amb certa ambicio; en l'altre
extrem, el pont de la font del Rei i especialment el pont de I’Areny
il'lustren el capitol de desencerts urbanistics.

Els darrers 25 anys han estat d’'una gran activitat urbanistica a
Girona i aixd també s’ha notat en la construccié de ponts. D'una
banda se n’han bastit en gran quantitat en espais que potser a la
llarga estan destinats a ser coberts sencerament, com ¢és el cas del
Guell; de l'altra, s’han fet alguns grans ponts sobre riu, com el de
Fontajau o el de la Creueta, viaductes de carretera, com ara els de
la variant de la N-II per Sant Daniel i els de I'enlla¢ entre la sortida
Girona Sud de l'autopista A7, la N-1I i la carretera de Quart; en
darrer lloc, s’han construit molts ponts per a vianants que donen
una altra dimensi6 al concepte de desplacament, tant en el centre
de Girona com en alguns barris periferics, especialment, en el de
Taiala — Germans Sabat.

Es evident que en els propers anys les obres del TAV i el soterrament
del tren convencional, juntament amb la construccioé del nou pont
sobre el Ter a la zona del Trueta, suposaran grans canvis urbanistics,
lligats també, en algunes ocasions, a la desaparicié d’alguns ponts,
i en altres a la construccié d’algun de nou.

Com a conclusio final caldria dir que si bé és cert el topic que Girona
€s una ciutat de rius, encara és més exacte afegir-hi que també és
una ciutat de rieres, de pas de trens, d’encreuaments de vies, i de
carreteres i de camins, i que per aix0 Girona és, inevitablement,
una ciutat de ponts, passeres i viaductes.

Arnau Tubert i Campa
Estudiant d’arquitectura

Un clar exemple que Girona és una ciutat
de ponts, passeres i viaductes.
(Foto: FX.B.).
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Scriptorium de Ripoll

Teresa Jorda i Roura
Roser Vilardell
Arnau Puig

arlar de la vila de Ripoll i de I'scripto-
rium és parlar del passat i del present
del bressol de Catalunya.

El monestir de Ripoll durant I'¢época
comtal fou un gran centre de regeneracié de
la vida monastica i alhora un important focus
de renovacio de l'esperit religios del pais, pero
també, i sense cap dubte, un braser intens d’ir-
radiacio cultural.

Una fabulosa biblioteca en alca i un escriptori de
referéncia reunien aleshores els volums manus-
crits més buscats en el camp dels coneixements i
situaven aquest petit indret en una de les cruilles
dels corrents culturals més importants de 'Europa
medieval.

Ripoll és avui una capital de comarca amb un
clar perfil industrial, perd oberta als altres sectors
productius de manera desacomplexada i fresca.
El passat mil-lenari ha convertit també el nostre
poble en un referent turistic: el monestir i la
seva portalada, la restauracid del XIX i el clar
simbolisme catalanista en plena Renaixenca, la
produccio de les armes de foc, els clavetaires,
les fargues, l'aiguabarreig dels seus rius, les col-
leccions etnografiques. . ., i evidentment I'escriptori
de Ripoll.

El projecte “Scriptorium”, gestat fa uns anys,

avui ja és una realitat, una fantastica exposicio
permanent sobre el mon dels copistes de I'edat
mitjana que ens vehicula tots, grans, petits, grups
escolars, estudiosos, ripollesos i visitants, vers
l'univers de la cal-ligrafia.

El visitant pot informar-se de la realitat dels copis-
tes i alhora convertir-se en l'autentic protagonista;
pot esdevenir per una estona tot un escrivent
experimentant I'escriptura i la il'luminacié amb
els utensilis i materials tipics de I'época.
Personalment he tingut la sort de participar en
més d’un curs de calligrafia; I'experiéncia ha estat
realment engrescadora: el mon de l'escriptura
t'ajuda també a aprendre de la historia i a fruir
de Part de les lletres.
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En l'exposicidé també s’hi pot contemplar una
increible i valuosa col'leccié de primer ordre
d’obres pictoriques sobre pell on prestigiosos
artistes catalans de la talla de Cuixart, Guinovart,
Pere Jaume... i d’altres tenen la seva empremta
dins l'exposicio, i aixd acaba de donar un toc
exquisit de contemporaneitat en el méon medie-
valista.

Scriptorium de Ripoll

- B .

Entrada a l'exposicié “Scriptorium”, des del raval de I’'Hospital.

Durant aquests Ultims quatre anys el projecte
s’ha transformat en una realitat i “Scriptorium”
és avui a Ripoll una peca clau en el creixement
turistic del bressol de Catalunya i, per extensio,
una peca clau en la historia d’aquest pais.

Teresa Jorda i Roura
Alcaldessa de Ripoll
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Una exposicié permanent sobre els
copistes medievals i la cal-ligrafia actual

arrere de I'exposicid “Scriptorium” hi

ha una llarga historia i la precedeixen

un nombre important d’iniciatives artis-

tiques, culturals, didactiques i ladiques,
que tenen com a objectiu fer de Ripoll la capital
cultural de la cal-ligrafia a Catalunya. El proposit
final era crear un centre permanent que divulgués
la lletra manuscrita en els seus vessants historic,
documental i artistic. Entre els anys 1996 i 2003 es
van dur a terme algunes de les intencions fixades
en el primer projecte i moltes d’altres s’hagueren
d’adaptar al temps i a les condicions de cada mo-
ment. Finalment, I'any 2003 s’inaugura 'exposicio,
que es va ubicar definitivament a la capella de
Nostra Senyora de Gracia de I'antic hospital, al
costat de 'Arxiu Comarcal del Ripollés. Després
d’'un periode en que la mostra resta tancada al
public —i les activitats que s’havia pensat desen-
volupar en el marc del projecte “Scriptorium”
també quedaren en un punt mort— la idea torna
a reprendre Pactivitat. En aquesta fase inicial de
funcionament de I'exposici6 es van dissenyar les
linies d’acci6 programades, una de les quals és la
d’esdevenir una oferta turistica cultural i ladica
per a persones que busquin alguna cosa més
que visitar una exposicio. “Scriptorium” ofereix
la possibilitat de coneixer el passat cultural de la
poblaci6 i la importancia que el monestir de Santa
Maria de Ripoll va tenir al llarg dels segles X al

XIII en la producci6 i copia de manuscrits, que
van esdevenir dels principals a nivell europeu,
com les dues gran biblies copiades al segle XI pels
monjos benedictins. Pero I'experieéncia no s’acaba
aqui, siné que el visitant, ja sigui adult o infant
o jove, aprendra com s’elabora un pergami, com
s’aconsegueix que una ploma d’oca escrigui o com
es relliga un codex medieval; el més important
de tot és que un cop acabada la visita podra fer
ell mateix de monjo copista i posar en practica
el que ha apres: mitjancant una ploma, un tros
de paper i una mica de tinta haura d’intentar fer
cal'ligrafia medieval.

Mural amb una il-luminacié de I'evangeli Santa Maria ACA
Ripoll 151, fol. 154, del segle X-XI.
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La visita

L'exposicid permanent “Scriptorium” €s una mostra
que vol explicar el passat medieval i cultural del
monestir i del poble de Ripoll. Un passat que,
com ja és sabut, va ser molt ric politicament i
econdmicament, i amb un ampli poder religios al
llarg del territori; perd aquest preterit té també una
importancia cabdal en I'ambit cultural. El monjos
benedictins que vivien al monestir de Ripoll en
epoca medieval, i de manera molt especial en temps
de l'abat Oliba, van desenvolupar-hi una tasca de
copia i recopilacio de llibres de gran importancia
no tan sols per la quantitat de codexs que s’hi van
transcriure, sind per la qualitat i la varietat d’aques-
tes obres. S’hi van reproduir llibres de ciéncia,
tractats de dret, glossaris trilingties (en hebreu, grec
i llatD), tractats de gramatica i de retorica o llibres
religiosos, com ara les famoses Biblies de Ripoll.
Aqui es van escriure tres biblies de gran format,
una de les quals es troba a la Biblioteca Vaticana
i una segona es troba a la Biblioteca Nacional de
Paris, coneguda com la Biblia de Rodes; la resta
de manuscrits del monestir de Ripoll es guarden
a IArxiu de la Corona d’Arago.

“Scriptorium” pretén explicar d’una manera amena
i didactica tot aix0, utilitzant recursos actuals com
els multimedia, que ajuden el visitant a fer-se una
idea molt més exacta de la vida i la feina dins d’'un
escriptori medieval.

Podriem parlar de tres grans blocs tematics. En el
primer —sobre la cultura i el saber a l'interior del
monestir— s’expliquen els estudis medievals, cen-
trats en les set arts que formaven el quadrivium i
el trivium, l'estil i la forma de la lletra i 'aspecte de
les pagines, ja que no s’escrivien igual els llibres
de ciencia que els de lletres o els religiosos. Un
segon bloc engloba la feina artesana de produccio
de pergamins, plomes, tintes i tot el procés que
se seguia per elaborar un codex. Finalment, en el
tercer bloc trobem els vint-i-un versos amorosos
que componen el canconer erotic de Ripoll, i
que ja s’havien exposat en la mostra “La ma del
poeta”. Cada vers esta acompanyat d'una caplle-
tra, cadascuna de les quals va ser realitzada per
diferents pintors reconeguts dins el méon de 'art
contemporani (“La ma del poeta” va ser una de
les exposicions organitzades per Ramon Sargatal,
dins el marc del primer projecte “Scriptorium”, i
va tenir 'assessorament i la col-laboraci6 del critic
d’art catala Arnau Puig).

Scriptorium de Ripoll

Finalment cal destacar la possibilitat de realitzar
el taller didactic, ja sigui en grup o bé indivi-
dualment, on grans i petits podran comencar a
introduir-se en l'univers de la calligrafia.

El taller

El taller consisteix a elaborar un punt de llibre
personalitzat, que cada visitant haura de decorar
de la forma que més li agradi. A 'exposicio hi
ha a disposicio del visitant un ordinador en el
qual podra escriure el seu nom, que li apareixera
escrit en llati i en lletra carolina, la lletra carac-
teristica de I'época romanica, de manera que la
proposta per al taller és que cada persona copii
el seu nom en el punt. Per fer-ho disposara de
ben poca cosa, ates que els monjos tampoc no
tenien gaires elements per escriure: simplement
plomes d’oca, canyes i tinta. Es tracta, doncs,
de copiar un model de lletra carolina, i per als
més atrevits, un de gotica. La finalitat és, a part
de passar una estona divertida i relaxada, des-
cobrir el mon de la cal'ligrafia i posar-se en el
lloc del copistes medievals per valorar la seva
feina i la seva obra.

Sala de tallers de I"”Scriptorium”.

L’“Scriptorium” i Parquitectura

El projecte “Scriptorium” ja des del seu origen
ha mantingut una relacio estreta i innovadora
amb l'arquitectura. L’edifici on es troba I'expo-
sicié és l'antiga capella de Nostra Senyora de
Gracia, annexa a ’Arxiu Comarcal del Ripolles,
ubicat a I'edifici on hi havia I'hospital vell de la
poblacio. La rehabilitaci6 es va dur a terme des
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de I’Escola Taller, encarada a poder-hi desenvolu-
par el projecte “Scriptorium”; que, com s’ha vist,
té una faceta de divulgaci6 cultural destinada a
reproduir amb una concepcid classica i alhora
actual 'antic recinte monacal on treballaven els
monjos copistes del monestir de Ripoll.

L’'obra es va fer en dues fases. En primer lloc es
rehabilita la part de la capella i I'absis, on es troba
I'exposici6d permanent; també es va adequar la
capella i la zona absidal, perd mantenint la imatge
real de l'espai, ja que es va integrar aquest fons
dins el muntatge museografic de 'exposicio. En
una segona etapa es va adequar l'altell, espai que
originalment era el cor de la capella. Aquesta
area esta pensada per realitzar-hi la didactica i,
a diferencia de I'ambit expositiu, se li va donar
una imatge nova i moderna. Aixi I'arquitectura
ens ajuda a difondre els dos aspectes implicits
en el projecte “Scriptorium”: la voluntat d’evocar
el passat i la de mirar al futur.

La relaci6 amb larquitectura no acaba amb la
rehabilitacio de I'edifici on es troba I'exposicio,
sind que surt de les parets de I'“Scriptorium” i
s’escampa per tota la poblacio, ja que des del seu
origen el projecte va preveure decorar les faca-
nes de diversos edificis mitjancant la cal-ligrafia i

Facana de la farmdcia Sargatal, decorada amb cal-ligrafia.

20 caplletres il lustrades per diferents artistes.

I'acoloriment que I'embelleixen. Actualment n’hi
ha quatre a la poblaci6 que utilitzen aquest recurs
per ornar les seves fatxades, tots valent-se de la
lletra i les miniatures, algunes des d’un punt de
vista medieval, d’altres jugant amb la calligrafia
actual i I'expressi6 de I'art. El resultat és una visio
diferent de la poblaci6, que permet experimentar
amb la imatge global de 'immoble i observar-ne
els detalls de manera independent. Cada facana
representa una part de la historia de 'edifici, dels
seus propietaris, de la seva evolucio...

Aquesta iniciativa continua viva i és previst que
properament es cal-ligrafiin les facanes de I’Arxiu
Comarcal del Ripolles i de P'escriptori.

Roser Vilardell

Responsable de I'exposicio “Scriptorium”
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Scriptorium de Ripoll

Els artistes il-lustren ’'anonim
enamorat de Ripoll

es maneres d’incidir en la historia real

sOn obscures, inesperades i sorprenents;

només una cosa hi és necessaria: tenir

personalitat i posar-la de manifest. Aquest
¢és el cas d’'uns poemes amorosos descoberts el
1923 al Liber glossarum et Etymologiarum, un
dels nombrosos codex del monestir de Ripoll.
Mentre estava portant a cap una labor de recerca
historiografica, I'investigador Lluis Nicolau d’Ol-
wer va descobrir a 'esmentat codex, del segle X,
precisament el nimero 74 dels arxius de la Coro-
na d’Aragd, unes cal'ligrafies que no tenien res a
veure amb el que es tractava al text. Un descone-
gut monjo copista aprofitava racons i buits o els
espais en blanc del revers de la paperassa oficial,
cultural o administrativa, per escriure-hi les seves
passions i anotar-hi les inflexions psiquiques del
seu caracter. Eren uns poemes d’amor dispersos,
entaforats aqui i alla, on el copista, ara en tant
que autor d’'informacions personals, hi escrivia les
seves cuites, les ferides de 'amor —com ell mateix
poetitza—, els jocs sorprenents d’humor i de passio
que genera el furor que provoca en l'esperit i en
els sentiments la deessa Venus. Uns versos que
quedaven difosos en el vell codex i que era dificil
que els hi descobrissin, per les conseqliencies per
indisciplina conventual que li haurien pogut com-
portar; pero els versos eren ja testimoni de vida
Unica, vida latent, encara que ningQ, sortosament,

els pogués veure. Ni més ni menys ara el copista
era un home concret que vivia el seu temps des
d’ell mateix, a qui els ulls i la imaginaci6 el feien
amorosament famolenc de les formes i tebiors
de la carn femenina; si amb el tacte no era pos-
sible d’anar massa lluny, si que ho era la paraula
escrita, que permetia ateényer-ho tot i arreu. La
tasca de copista era ben monotona si, a més, era
indiferent al copista alld que copiava; pero el
poeta vivia content o dolent i se sabia realitzat
gracies a aquelles paraules que testimoniaven
dels seus amors, desigs i fretures.

Per la cal-ligrafia d’aquests poemes se sap que
foren escrits a la darreria del segle XII, i per la
qualitat literaria hom pot afirmar que qui els
escrivi coneixia la poetica llatina i contempo-
rania a I'abast d’aquell temps. El poeta anonim
no era pas un qualsevol; era algi que se sabia
poeta, que entenia que els sentiments es poden
confondre amb les paraules i amb la sintaxi amb
que hom pot impregnar el que s’escriu, tot plegat
formant un nucli compacte que, a més, es confon
estretament amb la cal-ligrafia, les formes de les
lletres, les seves linealitats i 'estructura que ho
configura tot. No debades se'n deia i se’'n diu
d’aquest escriure, d’aquesta expressio directa del
coneixement, del taranna i de la voluntat de qui
escriu, cal-ligrafia, bell escriure, trets adequats i
adients al que es vol dir i fer sentir.
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Xavier Garcia, cal-ligraf. (Foto: Bernat Maso).

De totes aquestes troballes, del conjunt dels vint
poemes que s’han detectat i estudiat del poeta
anonim de l'escriptori de Ripoll —un dels més
famosos i importants des dels temps de Carle-
magne fins ben establerta la identitat catalana— se
n’ha dit Carmina Riuipullensia, hi trobem les
influéncies culturals del mén classic, aleshores
només accessible a través de les biblioteques
conventuals, els temes cavallerescs dels trobadors,
els poetes d’aquell temps que unien la cultura
monacal amb la de la noblesa i, també, hi ha als
versos, escrits en llati pel nostre poeta ripolles
anonim, els temes dits goliards, els temes de la
vida directa, populars, de taverna, de la gent que
s’'emplacava al marge de la cultura conventual o
cortesana i "inica cosa que volia rimar eren els
fets i sentiments quotidians. Podem dir que de
tot hi ha als versos de 'anonim.

La intenci6 del que anem explicant ara no és pas
la d’entretenir-nos amb la qualitat literaria ni amb
els mots que va escriure aquest poeta anonim; el
que ens interessa ¢és fer referéncia a les formes
d’escriptura, a les composicions de les lletres, a
la plastica de l'escriure. Sobre el que ens volem
referir és sobre la practica de l'escriptura, sobre la
cal'ligrafia; referir-nos a aquells que d'una manera
o d’una altra se serveixen del calam, de lestilet,
del guix, de la ploma, del plomi, del llapis, del
pinzell, de I'espatula, de la gabia, de I'escarpa,
del cisell, del punxé o de qualsevol altra cosa
—actualment el boligraf i el retolador— que, a tra-
vés de la ma, serveixi per traslladar, impregnar
el mon real amb el signe de la propia persona-
litat. Joan Mird per fer els seus gravats preferia
servir-se d’'un clau rovellat; és un bon exemple
del que volem dir.

Es conegut que als textos incunables molt sovint
la caplletra —la primera lletra de cada text o para-
graf— era, en ella mateixa, una explosio d’estetica
formal; era un autentic virtuosisme d’invencio de
sinuositats lineals i cromatiques. D’aquesta ma-
nera quedava palesa la qualitat de l'escriptori i
manifestats el gust i cultura dels que el formaven,
ensems que en l'estructura formal de la caplle-
tra —un autentic disseny, diriem ara— hi havia la
filosofia, el sentir i la capacitat comunicativa, un
exercici d’estetica expressiva de qui la tracava (o
manava fer-ho).

En referir-nos a la genesi de I'scriptorium de
Ripoll —que més o menys cal situar en la seva
plenitud inicial vers la segona meitat del segle
X, en un temps que fins i tot Gerbert d’Aurillac,
el que seria més tard el papa Silvestre II (999-
1003), hi ana a estudiar— i en pensar concretar
d’alguna manera aquesta commemoracio, Ramon
Sargatal, que ho gestionava aleshores i que actu-
alitza I'obra del poeta andonim de Ripoll amb el
subtitol d’El cangconer erotic de Ripoll, pensa que
potser es podien unir dues teoriques voluntats,
les de la qualitat de les practiques cal-ligrafiques
d’aquells escrivents —que no deixaven, a la seva
manera, de ser artistes— i la dels artistes plastics
contemporanis que, amb estil personal i per la
via directa, també infonien a les formes els sen-
timents i les emocions.

El poeta anonim de Ripoll aportaria els elements
incendiaris dels seus sentiments i emocions plas-
mats als seus textos; els artistes contemporanis
—que per establir una unitat més o menys terri-
torial i cultural amb el poeta s’escolliren entre
catalans o residents al territori— donarien forma

Jean Larcher, cal ligraf. (Foto: Bernat Maso).



VYXNNd V1

a la caplletra de cadascun d’aquells poemes. Qui
escriu aquestes ratlles fou designat responsable
de triar els artistes catalans contemporanis que
elaborarien la forma plastica de cada caplletra, a
partir, ben entés, del contingut del poema.

Cada artista plastic —tots ells triats entre els més
propensos a la modernitat representativa que es
mou dins del criteri estetic que estableix que el
sentiment i la forma sén indestriables (altrament,
com ho sent i ho desitja el poeta per a cada mot i
a través de la sintaxi amb la qual els estructura)—,
cada plastic designat plasmaria en una vitel-la, tal
com es feia en aquells temps del pergami, el seu
concepte i sentiment creador, respecte del poema
que li fos assignat, amb les formes i colors que
cregués més adients i adequades.

Els artistes escollits —per una circumstancia posterior
que s'afegi i que calgué prendre en consideracio (el
record de Violant d’'Hongria, esposa del rei Jaume
D, la caplletra fou la primera de I'epitafi que hi ha
a la tomba de la reina— foren 21, als quals s’assig-
naren les caplletres dels vint poemes amorosos,
més l'al-lusiva a la vida i virtuts de I'esmentada
sobirana catalana. Els noms i les respectives obres
sobre vitel-la dels artistes, en 'ordre en que ara son
exposats a “Scriptorium”; son: Joaquim Chancho,
Joan Barbera, Perejaume, Joan Hernandez Pijuan,
Jordi Maideu, Erwin Bechtold, Albert Rafols Casa-
mada, Jaume Rocamora, Joaquim Corominas, Jordi
Alcaraz, Josep Grau Garriga, Gerard Sala, Francesc
Ruestes, Josep Niebla, Modest Cuixart, Jaume Jua-
nola, Maria Girona, Josep Guinovart, Joan Pere
Viladecans, Enric Ansesa, Amelia Riera.
Cadascun d’ells ha fet una obra original, inespe-
rada, insolita, segons el seu taranna, acceptant la
disciplina imposada per la vitel-la irregular, perod
tractant-la com ha volgut, lliurement, sotmetent-
la a les circumstancies que cregués convenient i
necessaries per realitzar la tasca creadora. La lletra
encarregada, I"Gnica obligacio a respectar, es mostra
segons la sensibilitat, emocionalitat i tractament
plastic que l'artista ha cregut. Segurament era aixi
—malgrat totes les disciplines i coercions conven-

Scriptorium de Ripoll

Oriol Miré, cal-ligraf. (Foto: Bernat Maso).

tuals— que es comportaven aquells cal-ligrafs il-
lustradors de les caplletres medievals. Com més
tard ho serien els autors d’ex-libris i ara ho son
els creadors plastics contemporanis. Una obra
plastica, com un mot, és un esgarip de I'anima;
una imatge €s 'expressio intima i sincera de qui
la genera. Fins i tot a la fotografia —la maxima
objectivitat, s’ha dit— és el punt de vista de qui
n’escull 'enfocament. No cal dir el disseny, que,
fins i tot I'industrial, mostra la gracia, la sensibi-
litat, el gust i el fer de qui el traca.

Doncs aixi mateix fou la cal'ligrafia en el temps
en que la ment només es podia expressar a través
del canell i els dits de la ma i que, ara, aquell
mateix esperit i intencié ha sigut assumit pels
artistes imbuits per les esteétiques contemporanies,
que només accepten que les formes responguin
a les intencions que les impulsen.

L’art és un autentic esgrafiat cal-ligrafic. Els artistes
actuals que son a I'“Scriptorium” de Ripoll han
seguit aquesta senda i en sOn testimonis directes.
Només cal observar les seves obres i encabir-les
en la funci6 emocional que plasmen.

No hi ha diferéncia entre poetica, plastica i
disseny; tot és una creativitat que sorgeix de
l'autor, que la concreta en formes.

Arnau Puig
Filosof i critic d’art
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Els meus carrers (lil)

Narcis Sureda i Daunis

El carrer, forum ciutada

i hom volgués definir 'urbanisme pro-
bablement arribaria a concloure que es
tracta d’'una ciéncia la finalitat de la qual
és millorar I'habitabilitat de les agrupa-
cions urbanes: aconseguir el confort dels habitants
tant en l'interior dels edificis com en el seu entorn
immediat i a distancia mitjana. Es tanmateix una
ciencia de les més dificils, atesa aquesta finalitat.
No és pas dificil pel que fa a la complicacid mate-
rial de les operacions urbanistiques enteses com
a disseny. La dificultat rau en el resultat final, de
la mateixa manera que per esdevenir un artista
pintor o escultor no n’hi ha prou de dominar la
tecnica dels colors, I'habilitat per al dibuix o la
capacitat en el maneig dels diversos materials
petris. L'autentic artista aflora en els resultats de
I’'obra, en la bellesa estetica i, en el cas de 'ur-
banisme, en la bellesa funcional, i aixo és dificil
d’aconseguir, no pas perque no hi hagi artistes,
sind perque tothom s’hi atreveix, i sovint no és
possible prescindir dels condicionants.

En aquest sentit, els espais urbans i la seva dis-
posicio i dimensions son fonamentals.

Pero I'urbanisme té una dificultat afegida. Es un
art extremadament canviant, molt més que les
tendencies artistiques, perque depen de molts
factors, principalment els politics —estretament
lligats als economics— i les condicions socioeco-
nomiques i culturals dels destinataris finals, les
persones, els ciutadans.

En temps passats, no fa encara mig segle, en
I'interior dels edificis no solament s’hi habitava,
també s’hi vivia, entés el mot en tota la seva
amplitud i profunditat.

Un habitatge, fins fa relativament poc, es podia
definir com aquell espai, dins d'un edifici, on les
persones hi naixien, hi creixien, hi estimaven,
s’hi reproduien, hi sofrien, hi envellien i quasi
sempre hi morien. Es a dir, a més d’habitar-hi,
hi vivien.

Amb els espais urbans, places i carrers, passava
el mateix. Avui sOn vies de comunicacié rapida,
tant per als vehicles com per a les persones. Els
establiments no s’obren al carrer. Practicament no
existeixen botiguers que siguin dignes d’aquest
qualificatiu. La gent hi camina de pressa, sovint
parlant sols (amb el mobil). Ningl no s’atura,
ningld no bada, ningd no es comunica amb els
altres vianants.
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Processo de Corpus a la placa de la Catedral. (Fons C.R.D.I.)

Abans els carrers i les places formaven part de
l’espai habitable, i no només s’utilitzaven, sin6
que també s’hi vivia.

En els pobles i en els extraradis de les ciutats,
els vespres, la gent treia cadires al carrer i d'una
forma espontania es formaven terttlies prou
animades. Als carrers, cada setmana s’hi cele-
braven mercats, que a la ciutat eren diversos i
adhuc simultanis. El carrer era 'ambit natural
tant d’esdeveniments ciutadans, que sovint eren
populosos, com de commemoracions més per-
sonals, com casaments, enterraments o bateigs.
Cal pensar en les processons civiques —les festes
majors, recepcio de personalitats, commemoracio
d’esdeveniments historics— o religioses —com el
Corpus, la Setmana Santa, els enterraments, de
vegades multitudinaris, els viacrucis o les pregaries
per la pluja—. Totes les inquietuds, les alegries i
les penes sortien al carrer.

La gent es comunicava molt, i el carrer, I'espai
urba, n’era el cordé umbilical.

Els meus carrers no podien pas ser menys.

El “tot Girona” d’abans se circumscrivia, major-
ment, en la part baixa del Barri Vell, a excepciod
de les escales i la placa de la Catedral, i en
aquests espais, que eren els meus carrers, hi
succeia de tot.

Encara, molts d’aquests espais mantenen el nom
d’antics mercats i usos —la placa del Vi, la de
I'Oli, la de les Castanyes, el carrer de les Olles,
el de Ferreries Velles, el dels Mercaders, el de les
Peixateries Velles— i no fa gaires anys es podien

Els meus carrers (ll1)

sentir encara toponims com els de la placa de les
Cols (la Rambla), placa del Gra (Sant Francesc) o
el Pes de la Palla (rambla Verdaguer).

Al capdamunt de la Rambla, no fa gaire temps
es podia veure un nombros grup d’homes par-
lant davant del bar Muntanya: era el mercat dels
porcs, que els dies de pluja es traslladava al Savoy
del carrer Nou —ambdos establiments avui han
desaparegut.

En un café de la Rambla s’hi reunien els afec-
cionats al futbol. Era un establiment conduit per
la coneguda familia Lloret.

A la placa del Gra, una muni6é de gent ocupava
els porxos i omplia la fonda de La Llarga, i als
carrers adjacents a la Rambla, plens de vida,
prosperaven, entre d’altres, les fondes de Cal
Foradat i Cal Ros. Fins i tot, en 'entorn posterior
de ’Ajuntament, en un carrer estret, prosperava
un establiment dels anomenats de “mala nota”
—perd que devia produir uns concerts molt afi-
nats, atesa la corrua, discreta, aixo si, de pagesos
i vilatans—, que funcionava sobretot i inusualment
els matins de mercat.

Per Fires hi havia diverses processons que eren
nombroses, tenien quasi més espectadors que
assistents, ja que I’Ajuntament en corporacio, de
gala, amb medalla, espasi i barret de copa, precedit
per serenos i funcionaris i amb musica, anaven i
venien a peu dels oficis de Sant Feliu.

Per Corpus, un gran moviment ciutada, que
comencava de bon mati, omplia els carrers i
escampava el perfum de la ginesta i materia-
litzava unes formoses catifes de flors —algunes
naturalment artistiques—, mentre els gegants i els
capgrossos feien una llarga cercavila al so d’un
flabiol i un tambori, i la gent, des dels balcons,
tots engalanats, els llencava xavalla.

Quan hi havia un enterrament, sobretot si el di-
funt era conegut, darrere de la carrossa finebre
i els capellans —hi havia diverses categories de
carrosses, segons preu, i també s’hi podien posar
més o menys cavalls, poc o molt guarnits, i més
o menys capellans, també més o menys guarnits,
naturalment també segons preu— s’hi formava
un gran seguici de gent —tots homes— darrere de
la presidencia del dol. Cap al final del seguici
la gent no estava trista i xerrava animadament.
La comitiva solia anar des de l'església fins al
Pes de la Palla —davant, aproximadament, de la
botiga Puig Giralt—, on s’acomiadava el dol i la
gent desfilava compungidament davant la presi-
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Mercat de verdures a la placa de Sant Agusti. (Fons C.R.D.1.)

deéncia i la carrossa, tot recuperant la seriositat.
La carrossa, el dol i un capella seguien fins al
cementiri. Els que tenien diners hi anaven en
cotxe, normalment de lloguer.

Parlant d’enterraments, recordo el del bisbe
Cartana: tota la ciutat era al carrer. Seminaristes,
escolans, clergues, canonges i dos o tres bisbes
més, perd vius, tothom convenientment revestit.
I el difunt, ben quiet i també revestit —li havien
enllustrat fins i tot les soles de les sabates— a cos
descobert i sobre un baiard, era transportat a pes
de muscle per capellans.

La processO de Corpus, multitudinaria —només
homes— tenia de tot: gegants, capgrossos, aliga,
confraries, serenos, gremis, institucions i escoles,
tothom amb la seva bandera, autoritats de gala,
capellans i bisbe, també de gala, i militars amb
bandera, banda i musica. Tot un espectacle que
durava tota la tarda.

Recordo també la vinguda del bisbe Jubany, que
entra per la carretera de Barcelona amb cotxe
descobert —revestit de morat malva, amb birret i
pectoral— saludant i beneint a tort i a dret fins a
la Catedral. Els carrers eren plens de gom a gom
i el bisbe era aplaudit com un torero.

I la cosa no s’acabava pas aqui. El mes de maig
se solien celebrar els anomenats “rosaris de
I’Aurora”. Eren unes processons a les 8 del mati,
normalment en dia de festa. La concurréncia,
per raons Obvies, no era tan nombrosa. Moltes
dones, nenes, nens i capellans, homes discreta-
ment abundants. La process6 seguia un itinerari
durant el qual s’anava resant el rosari cantat
—molt cantat i no sempre afinat, perd sempre a
tot pisto— que era intimament maleit pels veins
que es llevaven tard.

I els diumenges tothom a la Rambla. Amunt i
avall —dues direccions—, ben mudats. Si hi havia
possibles la gent s’asseia a la terrassa d’algun dels
cafes i prenia el vermut. Aixi es podia repassar
el personal sense cansar-se.

I les festes de carrer, que mereixerien tot un article.
Els veins s’hi abocaven. Hi havia titelles i jocs i
concursos infantils. Ofici solemne amb orquestra,
sardanes i ball de nit. T els carrers es guarnien
amb banderetes i serrellets. Recordo les festes
de Argenteria, de la placa de I'Oli i de 'Havana
Petita (placa del Marques de Camps).

I per Pasqua es cantaven caramelles. El Dissabte
de Gloria un cor —-normalment el del GEiEG—, al
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vespre, cantava pels carrers i portava la bandera
i un artistic fanal. Tothom era als balcons i molta
gent el seguia.

I el Dijous Sant, a la tarda, no quedava ningQ a
casa. Tothom visitava esglésies —-monuments, se'n
deia— molt mudats. Allo si que era un safareig.
No sé si em deixo algun esdeveniment, podria ser
que si. N’hi havia molts, i durant tot I'any.

Algt podria dir: “Es clar, com que eren &époques
de nacionalcatolicisme, la cosa tenia exit sisplau
per forca”. Perd aixd no és exacte.

Es cert que era ben vist assistir a alguns actes, ja
fos en condici6 d’actor o bé d’espectador, pero
a d’altres tant els feia. I 'origen de tot plegat era
prou més antic que el Regim.

Conec descreguts de tota la vida que anaven ben
contents, mudats i amb ciri, a les processons o a
veure-les passar —-només hi faltaven els menjaca-
pellans recalcitrants, que es perdien I'espectacle—.
De la mateixa manera que s’anava al mercat sense
intenci6 de comprar o a un enterrament sense
coneixer el difunt.

Ara, aix0 ha passat de moda. Fixeu-vos sind en
les modernes processons, dites manifestacions:
'assistencia hi és ben minsa, tot i que la ciutat
ha quadruplicat el nombre d’habitants. Només
conserva una certa entitat la del Divendres Sant,
que és una manifestacio religiosa.

Els meus carrers (ll1)

La gent, en general, els diumenges fuig a fora o
es queda a casa. I les festes de carrer han desa-
paregut practicament. Només en algun barri pe-
riferic semblen renéixer impulsades per I'esperit
reivindicatiu de les associacions.

I, abans, molta gent simplement passejava, fins
i tot els dies feiners cap al tard, si feia bo. I
s’aturava amb amics i botiguers i els carrers eren
transitats.

I és que la gent utilitzava els carrers també per
viure-hi i comunicar-se amb la ciutat. I probable-
ment aquests carrers no eren fruit d'un disseny
urbanistic premeditat —-més o menys encertat o
blasmable— sin6 que eren fruit d’'una generacio
espontania a través dels segles, dissenyada pels
costums, tradicions, habits, la necessitat de comu-
nicacio, i tenien les arrels en els grans urbanistes
desconeguts de I'época romana imperial que
construien ciutats per viure-hi, tal com es vivia
als meus carrers, que esdevenien un autentic
forum ciutada.

Narcis Sureda i Daunis

(Imatges cedides pel Centre de Recerca i Difusi6 d’Imatges de
I'’Ajuntament de Girona)

ASCENSORS

OFERIM LA MILLOR FABRICACIO,
INSTAL-LACIO | MANTENIMENT,

CONSULTPNS !

Carrer Vilanova, 287 Apartat 61 17800 OLOT (Girona)
Tel. 972 26 05 00 - 972 26 18 65 Fax 972 26 92 03
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s planteja una reforma de l'estructura
preexistent —amb la idea d’aixecar una
planta més—, en un edifici amb estructura
de fusta d’entre 50 i 100 anys d’antiguitat;
es necessita aconseguir I'asseguranca decennal:
¢és aqui on entra 'OCT. Quantes vegades no ens
hi hem trobat, en aquesta situacio?

Davant de l'aprovacié del nou Codi tecnic de
I'edificacio, en el qual es reconeix per fi la fusta
com a material tradicional de construccio, les
OCT s’han vist obligades a requerir molta més
informaci6 de la fusta en obra, de cares a la con-
cessio de 'asseguranca decennal. Donant un cop
d'ull al CTE, podrem veure com en tot moment es
deixen molt clares les pautes que s’han de seguir
per construir una estructura de fusta nova, amb
tots els metodes de calcul associats, ja sigui fusta
massissa o laminada. Aixi doncs, tot controlat,
perod, i quan lestructura ja fa 60 anys que esta
construida? Es poden demanar les mateixes dades
que per a la fusta de nova col-locaci®?
Actualment, davant la desacceleracié de la cons-
truccié d’habitatges nous, s’esta tendint a la re-
forma i la rehabilitacié com a refugi per mantenir
el volum de negoci. Aixi doncs, per als propers
anys és d’esperar un augment de les situacions
que hem esmentat a I'inici d’aquest article.
S’estan donant casos en que alguns arquitectes
i/o aparelladors, davant de la demanda de 'OCT
de garanties sobre aquella estructura de fusta,
busquen parametres que son gairebé impossibles
d’obtenir. Aquest és el cas dels valors caracteris-
tics, que s’apliquen normalment a la fusta nova
i sempre soOn coneguts. Aquests valors estan do-
nats per la resistencia de la fusta. Un cop s’han
assajat gran quantitat de mostres, s’'obté un valor
caracteristic de cadascun dels parametres que
la poden definir (densitat, resistencia a flexio, a
compressio, a traccio, etc.). En condicions normals,
en una obra de reforma o en una rehabilitacio,
no es disposa de tant material per poder realitzar
aquestes proves al laboratori, ja que es farien
malbé gran quantitat d’elements i esdevindria
contraproduent. A més a més, el temps que fa
que les bigues treballen, que estan sotmeses a
esforcos diversos, els ha suposat una fatiga, que
podria fer que el valor caracteristic obtingut del
parametre requerit no fos del tot concloent.
Aixi doncs, que hem de fer davant d'una estruc-
tura de fusta?, quines proves hi hem d’aplicar per
extreure el maxim d’informaci®?

L’estructura de fusta
iles OCT
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L’estructura de fusta i les OCT

Detall del deteriorament de la seccio, produit per una plaga de térmits subterranis, detectat pel métode W-TEST, en un immoble de Salt
(Girones). Les incidéncies eren inapreciables des de I'exterior, inclis després d’aplicar-bi proves de duresa.

La filosofia d’estudi en el cas de la fusta estructural
ja existent ha de ser diferent.

Durant els ultims 5 anys, s’han anat introduint
uns nous estudis, unes analisis de patologies en
estructures de fusta que reben el nom de metode
W-TEST (creat i aplicat per Pempresa gironina
Helpest21 SLU). Aquest metode busca donar
una idea de lestat de l'estructura de fusta, tant
extern com intern. Si, intern: coneixer com esta
la fusta per dintre.

Els estudis efectuats per aquest metode estan
essent acceptats per moltes OCT, ja que els
dona dades adaptades a l'estat actual del forjat,
i integra no només la part purament estructural
(flexions excessives, taques d’humitat, esquerdes,
deteriorament intern, etc.), sind també la part bio-
tica (plagues que afecten ara les bigues, quines
d’aquestes plagues son actives i quines no, quin
és el tractament més adequat, etc.).

En definitiva, es tracta d’'un protocol d’inspeccid
en estructures de fusta previ a la rehabilitacio.

Aquestes dades ajuden el tecnic arquitecte/aparella-
dor a decidir quines bigues cal substituir, quines re-
formar, a quin punt de la biga s’ha de reformar....
Dues bigues de la mateixa especie, de la mateixa
plantacio, i fins i tot extretes del mateix arbre,
poden comportar-se de maneres absolutament
diferents davant el mateix grau d’humitat ambi-
ental o de la paret, o davant un atac d’'un agent
xilofag (carcoma, cerambicid, termit, fong). Cada
biga ha sigut el fruit d’'un creixement lent de
capes i capes de cel-lulosa i lignina (entre altres
elements) que s’hi han anat acumulant any rere
any, decada rere decada, amb pluja, sol, neu,
etcetera, fins a conformar un tronc robust i Gnic,
amb un “DNI” Gnic, amb unes caracteristiques
Uniques. Per aix0, aquest nou protocol tracta els
elements de fusta de manera individualitzada,
mentalitat molt diferent del que fins ara s’estava
fent amb la resta de materials de construccio. La
fusta demana aquesta cura, ja que ens ajudara a
entendre millor la unitat del forjat.




76

EXEERIRE ¢ informacis

Teérmits subterranis. Reticulitermes sp. A la foto podem observar
el transit d’aquests insectes dintre dels tiinels que ells mateixos
generen per l'estructura de edifici, ja sigui pedra, maons,

etc. per arribar a les bigues de fusta. A la imatge s’hi poden
identificar: un soldat, facil de reconeixer per les mandibules
prominents, i dues obreres.

Entitats certificadores com Applus+ o Bureau
Veritas, laboratoris com CECAM o calculistes com
GMK Associats, entre d’altres, ofereixen aquest
metode d’inspeccio als seus clients quan la situa-
ci6 ho requereix.

El métode W-TEST

Consta de dues fases ben diferenciades:

— Fase 1: Analisi del 100% de les bigues mitjan-
cant diferents capes de metodologia indirecta:
inspecci6 visual, proves de duresa, sensors so-
nors (metode “audiotermes”, mitjancant el qual
s’escolta literalment la biga a la cerca d’activitat
xilofaga); analisi densiometrica (microones), en
que es busca la variacio de densitat interna, hu-
mitat en fusta; recollida de mostres per a 'analisi
de l‘'especie, humitat en parets, caracteritzacio
de la fusta (esquerdes i d’altres defectes), etc.
Superposant totes aquestes capes d’informacio
obtenim un mapa de risc de I'estructura.

— Fase 2: Analisi resistografica. Saplica a aque-
lles zones de risc seleccionades a la fase 1. Es
perfora la biga amb una broca d'un diametre de
3 mm. L'aparell va enregistrant la resistencia a
aquesta penetracio i genera una grafica que ens
indicara en quins punts disminueix la densitat.
Aquest metode esta classificat com a pseudo-
no-destructiu, ja que és intrusiu, perd no afecta
l'estabilitat estructural de 'element. Amb aquesta
fase quantifiquem el possible dany intern de les
zones seleccionades a la fase 1. Al final tenim
un tant per cent de deteriorament intern a les
seccions estudiades, i per tant podriem estimar
una seccio6 util.

Totes aquestes dades es complementen, si s’escau,

amb proves puntuals de resistencia a la flexio,

traccid, compressio, etc., realitzades a aquells ele-
ments que s’han hagut d’extreure de I'estructura,

o en el cas de no tenir-ne, de provetes extretes

de bigues existents. No es pretendra obtenir un

valor caracteristic, perd si donar una idea dels
valors sobre els quals ens podem moure a I'hora
d’assignar una classe resistent.

Tant per assignar la classe resistent com per la

formula d’inércia de la biga, és interessant co-

neixer el grau de degradaci6 de la fusta, ja que

I'especie i les proves de laboratori et donen els

valors de trencament d'una fusta sana.

En principi el calculista compta un deteriorament

zero, i calcula en funci6é de l'especie, longitud,

seccio, tipologia de forjat, etc. Un cop acabat I'in-
forme W-TEST, si s’ha trobat algun deteriorament,
aquest s’haura de “restar” al calcul inicial.

En definitiva, el metode W-TEST es presenta com

el complement ideal per al calcul d’estructures de

fusta preexistents, i per tant, aporta una solucio
per a l'aprofitament dels barris vells dels nostres
municipis, i el que és més important, es conver-
teix en un procediment cada cop més acceptat
pels aparelladors i arquitectes com a instrument
per decidir I'estat de conservaci6é de I'estructura

i procedir a la seva avaluaci6 per a la concessio

de l'asseguranca decennal.

Angel Berna i Gomez
Departament técnic de Helpest 21
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El pont de Valleta

Joan M. Pau i Negre

eculant en el temps uns dos-cents anys,
vivien al llancanenc veinat de Valleta
dues families que per motius poc clars
—cosa freqiient en el mon rural- es te-
nien un odi a matar. Sembla que tot va comencar
perque les gallines anaven a picotejar als horts que
no els corresponien: les de can Romani a 'hort de
can Ginesta, i a l'inrevés. Maleides gallines! Per
la seva manca de respecte a la propietat privada
varen encetar un odi visceral que es transmetia
de generacid en generacio. Les finestres que
miraven les facanes de cada casa pairal, situades
una enfront de l'altra a cada marge de la riera de
Valleta, no s’obrien mai.

Els més tendres de cada llinatge no podien jugar
junts. Per la festa major, els joves no ballaven
sardanes a la mateixa rotllana. A la missa de la
capella de Sant Silvestre les families s’asseien una
al primer banc i l'altra a I'Gltim. Els més vells de
cada casa s’escridassaven pel carrer i procuraven
inculcar I'hostilitat als seus rebrolls.

Pero la vida és imprevisible i va succeir que de
can Romani va despuntar una joveneta que amb
setze anys era alabada per maca i eixerida. Era
I’Adelina. Petitona de talla, esvelta i pulcra, tenia
els ulls foscos i inquisidors.

En Jep, el seu vei i teoricament rival per ser un
Ginesta, era un miny6 ben plantat. Amb els seus
disset anys aparentava més edat, tant pel seu
fisic com pel seny de que feia gala. Era bru, de
cabells esquerps, que li donaven un aire d’en-
tremaliat. Tenia fama de bon cor i de ser molt
treballador.

Un dia que I’Adelina va obrir la finestra de la
seva cambra per fer la neteja veié que en Jep
la mirava de casa seva estant, amb uns ulls més
que oberts i boca de badoc. La noia va tancar la
finestra, perd no ben bé del tot. Entre els fines-
trons mig oberts mirava la cara de decepcio del
noi i li dolgué profundament. Pero la situaciod
es va repetir altres dies. A la mateixa hora —la
de la becaina del calor6s juliol que sofrien—, els
finestrons s’obrien i es tancaven com si piques-
sin l'ullet. Un dia I’Adelina va deixar la finestra
ben esbatanada i oferi el seu millor somriure al
jove, que la mirava furtivament. Ell primer es
va quedar astorat, després se li accelera el cor i
quasi es desmaia.

La mare crida a I’Adelina.

—Que fas amb la finestra oberta en ple dia? Vols que
els malanima dels veins ens lliurin una maledicci®?
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Pont de Valleta. (Foto: Joan M. Pait).

Baixa, que m’ajudaras a plegar els llencols.
També a en Jep l'escridassa el seu avi:

—Ep, noiet, tanca els finestrons de la sala, no
sigui el cas que ens entri un llampec de la casa
embruixada d’aqui davant!

—Per® padri, si m’heu de parlar de bruixes, és
veritat que n’hi viu una de jove que m’encisa.
N’estic enamorat.

—Ara pla, jovenet! Pel teu bé i per I'honor de
la familia sera millor que te la treguis del cap.
Oblida-te’n i seré una tomba. Que els teus pares
no sapiguen que trames. Hi ha moltes noies al
mon. Segur que trobaras la que et convé i convé
a aquesta casa; que porti pau i benestar a tots, i
principalment a tu. Ets un miny6 que ha de fer
sospirar moltes noietes... i si son pubilles de bona
casa, encara millor.

—Estimat padri, prou que em coneixeu per saber
que em casaré per amor, i prometo que portaré
a casa la noia que més us respectara i cuidara
de vos, si cal.

Un mati I’Adelina creuava la riera de Valleta pel
pontet que uneix les dues bandes del barri. Car-
regada amb un cistell a cada bra¢ es creua amb
en Jep i per l'estretor del pont i per 'embalum

El pont de Valleta

dels cistells es trobaren molt a prop. El noi li
frega una ma i li digué:

—Hola, on vas?

L’Adelina enrogi i li respongué:

—Vaig a vila, al mercat.

—Jo també. Podem trobar-nos-hi.

—Valga’m Déu, que n’ets d’imprudent! Saps que
les nostres families s’odien.

—Perd nosaltres no, ans al contrari. T’estimo des
del primer moment que et vaig veure a la finestra.
No puc dormir pensant en tu, i també he perdut
la gana. Fins ara!

—Vols dir que...?

Al mercat de la placa Major varen trobar el raco
i el moment per parlar una mica, amagats de la
gent. La seva estima anava creixent.

Vingueren dies i nits de sospirs, mirades fugaces,
somriures a distancia. La riera sempre separant
els dos amants.

Una nit de calor sufocant I’Adelina baixa a la
riera enfront de casa seva per refrescar-se una
mica. En Jep pescava barbs aprofitant 'esplendid
clar de lluna.

Quan el noi veié la seva estimada se li apropa lleu-
ger i encoberts pel pont s’estimaren llargament.
El cami enrere era impossible. La noia relata als
seus pares el seu pas vital i el noi va fer altre
tant als seus. Els adults no entenien res i només
cridaven. La jove parella plorava i plorava per
un amor real i indestructible. L'avi d’en Jep va
ser el millor mitjancer de la parella; la veu dels
ancians és savia.

Al setembre, després de veremes, es casaren. El
seguici nupcial travessa el pont de Valleta, tots
plegats, com feia generacions que no passava, i
riera amunt arribaren a la capella de Sant Silvestre,
on tingué lloc el feli¢ enllac.

Els nou casats s’installaren a can Ginesta i gaudien
d’'una magnifica vista de la riera i el pont de Valleta.
Més endavant, quan en Jep havia d’anomenar-lo
en deia “el pont dels sospirs”.

L’Adelina, pero, 'amonestava avergonyida:

—En tot cas hem de dir-ne “el pont del miracle”,
perque ha unit les nostres families.

Joan M. Pau i Negre
Aparellador
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Sala d’exposicions La Punxa

e X ANIVERSARI 4 RIUS —
CARTRO — PEDRA

Inauguracio: 18 d’octubre de
2007, a les 20 h.

Durada: del 18 d’octubre al 10
de novembre de 2007.

C O L

Exposicio de treballs fets per
interns de diversos centres pe-
nitenciaris catalans.

e PERE COLL — AQUAREL-LES

Inauguracio: 16 de novembre de
2007, a les 20 h.

Durada: del 16 de novembre al
7 de desembre de 2007.

e EXPOSICIO DEL II CONCURS
DE FOTOGRAFIA

Inauguracié: 21 de desembre,
a les 20 h.

Durada: del 21 de desembre de
2007 al 4 de gener de 2008.

Trobada dels col-legiats i la Junta de Govern a l'oficina del CECAM de Lloret.

- LEGI AL S
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JUNTES DE GOVERN A
COMARQUES

El dilluns 15 d’octubre va tenir
lloc a la sala d’actes de la Punxa
la trobada dels col‘legiats del
Girones i del Pla de I'Estany
amb els membres de la Junta de
Govern, per comentar novetats
relacionades amb la professio.
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COL-LEGIALS

El dilluns segtient, es va celebrar
la trobada entre els col-legiats de
la Selva i la Junta de Govern del
Col'legi, també per tractar temes
de la professio. En aquesta ocasio
es van reunir a I'oficina col-legial
del CECAM de Lloret de Mar.

El dijous dia 8 de novembre,
a loficina del CECAM d’Olot,
es van trobar els col-legiats de
la Garrotxa i Ripolles amb els
membres de la Junta de Govern
per tractar temes de novetat i
normativa de la professio.

El dia 26 de novembre, dilluns,
es va celebrar la trobada dels
col'legiats del Baix Emporda
amb el membres de la Junta de
Govern, al restaurant La Fabrica
del Gel, de Palamos, per tractar
questions d’importancia per a
la professio.

Igualment, el dilluns dia 10
de desembre els col-legiats de
la comarca de I’Alt Emporda
es van reunir amb la Junta de
Govern, a les instal-lacions del
CECAM de Vilamalla, també per
comentar temes innovadors i
intercanviar opinions.

ASSEMBLEES

El dijous 20 de desembre de 2007
es va portar a terme I’Assemblea
General Ordinaria de Col‘legiats,
en la qual es van fixar les quotes
i aportacions dels col'legiats per
a lany 2008, es va aprovar el
pressupost ordinari també per
a Pany 2008 i es va nomenar
la comissié econoOmica per a la
liquidaci6 de I'exercici 2007.

A continuacié es va celebrar
I’Assemblea General Extraor-
dinaria de Collegiats, en que
es van elegir els dos col-legiats
nomenats per [’Assemblea
per formar part del Consell
d’Administracio del CECAM.

VETLLADA NADALENCA

El dia 21 de desembre, a les vuit
del vespre, es va celebrar a la sala
d’actes de la Punxa la jornada
nadalenca, en el transcurs de la
qual es va fer entrega d'un ob-
sequi a tots els nens i nenes que
havien participat en el concurs de
la felicitacid de Nadal, i també es
van lliurar els premis als guanya-
dors del Concurs de Fotografia
organitzat pel Collegi. Es va
gaudir, en familia, de I'actuacio
musical del conjunt de guitarres
Acords Joves de Girona, formada
per 16 nens i nenes.

Per finalitzar es va inaugurar
I'exposicio de totes les fotogra-
fies presentades al concurs i del
pessebre fet per I'oloti Nicolau
Girones.

XVI JORNADA JURIDICA

Com en anys anteriors, va tenir
lloc a la seu de la Punxa la ce-
lebraci6 de la Jornada Juridica;
en aquesta ocasio es va celebrar
el 15 de novembre de 2007. Hi
intervingueren el president de
I’Audiencia Provincial de Giro-
na, Fernando Lacaba Sanchez,
el president de la Secci6 2a de
I’Audiencia Provincial de Giro-
na, José Isidro Rey Huidobro, i
el magistrat de la secci6 2a de
I’Audiéncia Provincial de Girona,
Joaquim Miquel Fernandez Font.

Va fer la presentacio de la Jor-
nada Ernest Oliveras, president

Un moment de l'actuacio del conjunt Acords Joves de Girona.
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del Col'legi d’Aparelladors i Ar-
quitectes Tecnics de Girona, i va
actuar de moderador 'advocat
assessor del Collegi, Josep M.
Pou Soler.

El programa va ser el seglient:

19.00 h II'lm. Sr. Joaquim
Miquel Fernandez Font

Analisi de la Llei 2/2007, de
societats professionals. Res-
ponsabilitat dels socis profes-
sionals. Responsabilitat de la
societat davant de tercers.

19.30 h Il-lm. Sr. José Isidro
Rey Huidobro

Repercussions de la Llei
8/2007, del sol, a Catalunya.
Aspectes a destacar. Possible

incompatibilitat amb la legis-
laci6 catalana.

20.00 h. II'lm. Sr. Fernando
Lacaba Sanchez

Comentaris a la Llei 32/20006,
de subcontractacio en el sec-
tor de la construccidé i RD
1109/07. Comentaris a les no-
ves disposicions sobre el Lli-
bre d’incidéncies en materia
de seguretat a les obres.

BARCELONA MEETING
POINT

Emmarcat dins del Sal6 Barce-
lona Meeting Point, la Secretaria
d’Habitatge de la Generalitat va
donar a coneixer els resultats
del barometre del clima de con-
fianca del sector de I'habitatge a
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Un moment de la XVI Jornada Juridica.

Catalunya. Pel que fa la cartera
de comandes, els aparelladors i
arquitectes tecnics van resultar
el col-lectiu més satisfet, amb
una puntuacié de 6,4 (sobre
10), aixi com els constructors
i els comercos, amb un 6,2 i
6,1, respectivament. El nostre
president, Ernest Oliveras, va
participar en qualitat de pre-
sident del Consell Catala a la
taula rodona on es va debatre
sobre aquest tema.

Salo Barcelona Meeting Point.
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L’estudi, elaborat per I'Institut
Cerda, va enquestar diferents
agents del nostre sector.

PACTE NACIONAL PER A
I’HABITATGE

El passat dia 8 d’octubre el presi-
dent del Col'legi, Ernest Oliveras,
va signar el Pacte Nacional per a
I'Habitatge, en qualitat del pre-
sident del Consell de Col‘legis
d’Aparelladors i Arquitectes Tec-
nics de Catalunya, juntament amb
una trentena d’agents relacio-
nats amb 'habitatge i el Govern
catala. Aquest Pacte ha de ser
l'instrument que ha de perme-
tre donar solucio als problemes

més immediats que presenta en
aquests moments I'’habitatge a
Catalunya.

L’acord permetra la mobilitzacio
de sol per construir 250.000
habitatges de protecci6 oficial,
I'inici d’obres o construccio de
160.000 habitatges més de pro-
tecci6 oficial, especialment per
a joves que s’han d’emancipar,
i mobilitzar i posar en el mer-
cat 62.000 habitatges del parc
desocupat.

Pel que fa a la millora del parc
existent, el Pacte es compromet
a rehabilitar i millorar 300.000
habitatges i concedir ajuts per
a la instal-lacidé de 10.000 as-
censors i itineraris practica-

bles, a millorar la sostenibilitat
i impulsar la innovacio en la
construccio.

En el vessant més social, el Pacte
es planteja millorar I'allotjament
de la gent gran i de les persones
amb diversitat funcional, prevenir
I'exclusi6 social residencial i era-
dicar l'assetjament immobiliari, el
fenomen dels sense sostre, la so-
breocupacio6 i 'infrahabitatge.

En conjunt, es duran a terme
835.000 actuacions. D’aquestes,
393.000 es plantegen per a aques-
ta legislatura (2007-2010). El cost
public de totes les accions és
de 8.221 milions d’euros, dels
quals 2.503 milions s’invertiran en
aquesta legislatura (2007-2010).

Representants de les entitats, organitzacions i grups parlamentaris, amb el president de la Generalitat al capdavant, van signar el PNH.
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CURSOS TEMATICS

e Control de qualitat i AparTot
Professors: Amadeu Escriu i Giro,
Joaquim Romans i Ramio
Dates: GRUP A: 26 de setembre
i2, 9i16 doctubre

GRUP B: 26 de setembre i 3, 10
i 17 d’octubre

Lloc: CECAM de Celra i CCI
Durada: 12 hores

e Curs practic de seguretat
en obra

Professor: Del Centre de Forma-
cio de la Construccio

Dates: 15 i 22 de gener de
2008

Lloc: Centre de Formacié de
la Construccidé de Palol de Re-
vardit

Durada: 6 hores

e CTE DB-HE estalvi
d’energia

Professors: Manel Aguilera,
David Codinach, Antonio Mar-
quez, Albert Joan, Jordi Carbo,
Laura Mujica

Dates: 29 de gener i 5, 12, 19
i 26 de febrer de 2008

Lloc: CECAM de Celra
Durada: 15 hores

CURSOS INSTRUMENTALS

e Presto
Professora: Ester Gifra Basso

Dates: 24 de setembre i 1, 8, 15
i 22 d’octubre de 2007

Lloc: CCI
Durada: 15 hores
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Curs al Centre Col legial d’Informatica.

e Autocad per a no dibuixants
Professor: Eudald Rico Planas

Dates: 4, 11, 18 i 25 d’octubre
de 2007

Lloc: CCI
Durada: 10 hores

e Microsoft Project
Professor: David Collado Duran

Dates: 5, 12, 19 i 26 de novembre
i 10 i 17 de desembre de 2007

Lloc: CCI
Durada: 18 hores
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CERTIFICACIO
ENERGETICA

Ponent: Antoni Marquez
Data: 14 de novembre de 2007
Lloc: CECAM de Celra

XVI JORNADA JURIDICA
Data: 15 de novembre de 2007
Lloc: Sala d’Actes de La Punxa

LA INCIDENCIA DE LA LLEI
DEL SOL 8/2007 SOBRE LA
LLEI AUTONOMICA: DE-
CRET LEGISLATIU 1/2005 I
EL DECRET LLEI 1/2007

Data: 12 de desembre

Lloc: Sala d’Actes de La Punxa

JORNADA DE BENVINGUDA
ALS NOUS COL-LEGIATS

Data: 15 de febrer de 2008
Lloc: La Punxa i CECAM de Celra

MANEJAMENT ESTACIO TO-
TAL TRIMBLE ZEISS 3305

Professor: Amadeu Escriu
i Gird
Lloc: CECAM de Celra

Dataes: 25 d’octubre i 29 de
novembre de 2007 i 21 de gener
de 2008

Durada: 3 hores

Un moment de la sessio informativa de la Certificacio Energetica.
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MANEJAMENT ESTACIO TO-
TAL TRIMBLE ZEISS 5605

Professor: Amadeu Escriu
i Gir6
Lloc: CECAM de Celra

Dates: 11 i 15 d’octubre de 2007
i 4 de febrer de 2008

Durada: 3 hores

JORNADES TECNIQUES

® Nova Instrucci6 del Formigo
Estructural EHE

Organitzat per la Universitat de
Girona i CECAM

Ponents:

Fernando Rodriguez, Antonio
Mari, Eva Oller, Jaume Castellvi,

Un moment de la Jornada Técnica sobre la Nova Instruccio del Formigé Estructural EHE.

Antoni Cerra, Joaquim Romans,
Antonio Aguado

Data: 21 de febrer de 2008

Lloc: Escola Politecnica Superior
(UdG), Girona

Durada: 8 hores
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